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FCG Finnish Consulting Group Oy (“FCG”) on laatinut tdmdn raportin FCG:n asiakkaan (“Asiakas”) toimeksian-
non ja ohjeiden mukaisesti. Témd raportti on laadittu FCG:n ja Asiakkaan vilisen sopimuksen ehtojen mukai-
sesti. FCG ei ole vastuussa tdstd raportista tai sen kdytostd suhteessa mihinkddn muuhun tahoon kuin Asi-
akkaaseen.

Tdmd raportti voi perustua kokonaan tai osaksi kolmansien osapuolten FCG:lle antamiin tietoihin tai julkisiin
Idhteisiin ja néin ollen tietoihin, joihin FCG:Ild ei ole ollut vaikutusmahdollisuuksia. FCG toteaa nimenomaisesti,
ettei sillé ole vastuuta sille annettujen virheellisten tai puutteellisten tietojen perusteella.

Kaikki oikeudet (mukaan lukien tekijdnoikeudet) téhdn raporttiin kuuluvat FCG:lle, tai Asiakkaalle, mikdli niin
on sovittu FCG:n ja Asiakkaan vdlillé. Tétd raporttia tai sen osaa ei saa muokata tai kdyttéd uudelleen toiseen
tarkoitukseen ilman FCG:n kirjallista lupaa.
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1 Alkusanat

Tama liikenneselvitys on laadittu osana Joddbodle V asemakaavamuutoksen laadintaa. Lii-
kenneselvitys on laadittu Blastr Green Steel Oy:n toimeksiannosta Inkoon kunnan ohjaa-
mana. Tyon on toteuttanut FCG Finnish Consulting Group Oy, josta tyohon ovat osallistu-
neet DI Tuomas Miettinen, DI Saara Aavajoki ja tekn. kand. Niklas Astala.

2 Hankkeen taustaa

Joddbdlessa on viime vuosina ollut kdaynnissa nelja eri asemakaavaprosessia alueen maan-
omistajien aloitteesta: Joddbodle I (Inkoo Shipping), Joddbdle Il (Inkoo Shipping), Joddbdéle I
(Fortum) ja Joddbdle IV (Rudus). Joddbdle | ja Il kaavahankkeiden suunnittelu aloitettiin eril-
lisina hankkeina, mutta asemakaavamuutoksia paatettiin vuonna 2022 jatkaa yhtena koko-
naisuutena kaavaratkaisujen kytkeytyessa vahvasti toisiinsa muun muassa liikenteellisten
ratkaisujen osalta. Joddbdle I-1l asemakaavamuutoksen valmistelu keskeytettiin 23.10.2023
maanomistajan pyynnaosta.

Kesakuussa 2022 tehtiin valtakunnan tasolla paatés FSRU-aluksen, eli kelluvan LNG-termi-
naalin, sijoittamisesta Inkoon satamaan. Taten Joddbdle lll-kaavamuutosalue paatettiin luon-
nosvaiheen jalkeen jakaa kahteen erilliseen kaava-alueeseen, joista toisen muodosti sataman
alue (Joddbole lll, satama) ja toisen muu luonnosvaiheen kaava-alue (Joddbdle Ill, manner).
Asemakaava Joddbole lll, satama hyvaksyttiin 22.9.2022 ja sai lainvoiman 1.11.2022.
Joddbodle IV kaavoitus ei ole edennyt vuoden 2021 jalkeen.

Kunnanhallitus paatti 11.12.2023 maanomistajien pyynnosta keskeyttaa Joddbdle Ill, manner
ja Joddbole IV kaavoitukset ja toteuttaa Joddbdle V asemakaavamuutoksen, joka yhdistaa
aiemmat kaavahankkeet. Kaava-alueen kokonaispinta-ala on noin 444 hehtaaria ja kokonais-
rakennusoikeus on noin 1 100 600 kerrosalaneliometria. Tasta terastehtaalle on osoitettu
noin 531 200 kem ja muulle teollisuudelle noin 563 400 kem. Yhdyskuntateknistd huoltoa
palvelevien rakennusten ja laitosten alueelle rakennusoikeutta on osoitettu 2 000 kem. Ener-
giahuollon alueille rakennusoikeutta on osoitettu 3 200 kem ja aurinkovoima-alueelle on
osoitettu rakennusoikeutta 500 kem.

Joddbolen alueella on jo nykytilanteessa erilaisia toimintoja, mm. Inkoo Shippingin ja LNG-
aluksen satama-alueet ja niihin kuuluvat varastoalueet. Rudus harjoittaa maa-ainesten ottoa
ja murskausta satama-alueen pohjoispuolella.
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Kuva 1. Joddbélen asemakaavoituksen vanhat osa-alueet Joddbéle V -asemakaava-
muutoksen ehdotusvaiheen kaavakartan pddlle merkittyind.

3 Liikenteen nykytila

3.1 Liikenneverkko

Suunnittelualueen paaliikenneverkon muodostavat seututie 186 (Satamatie) ja yhdystie
1121 (Oljysatamantie). Seututie 186 yhdistda suunnittelualueen kantatiehen 51. Muita suun-
nittelualueen vaylid ovat ita-lansisuunnassa kulkevat Kalasatamantie ja Voimalantie. Suun-
nittelualueen pohjoispuolella kulkee itd-lansisuunnassa yhdystie 1050/11116 (Fagervikintie),
joka toimii yhteytena Inkoon keskustaajamaan seka lannen suuntaan rannikon suuntaisesti.
Inkoon keskustan ja suunnittelualueen valilla kulkee sorapaallysteinen yhdystie 11113 (Bas-
tubackantie), josta ei kuitenkaan ole nykytilassa lapikulkumahdollisuutta suunnittelualueelle
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valtion erityisalueen sijainnin vuoksi. Suunnittelualueella on lisaksi useita yksityisteita. Alu-
een likkenneverkko on esitetty kuvassa 2.

INGA
o INK.O

Kuva 2. Suunnittelualueen ldhialueiden tieverkosto. Suunnittelualue merkitty
punaisella. (Ldhde: Véyldvirasto).

Seututie 186

Seututien 186 nopeusrajoitus on Inkoon, Raaseporin ja Lohjan alueilla padosin 80 km/h. Seu-
tutielld 186 kantatien 51 liittyman kohdalla ja siitd noin kilometrin matkan eteldan tien no-
peusrajoitus on 60 km/h. Seututien 186 ajoradan leveys kantatien 51 liittymasta Inkoon sa-
tamaan on pddosin 6,5 m. Kantatien 51 ja valtatien 25 liittymien valilld seututien 186 ajora-
dan leveys on 6,5—7,0 m. Seututien 186 pientareiden leveys kantatien 51 liittymasta Inkoon
satamaan on 0,75 m, ja kantatien 51 liittymasta valtatien 25 liittymaan 0,5-0,75 m. Seutu-
tiella 186 valaistusta on kantatien 51 liittyman kohdalla. Mustion pohjoispuolella seututiella
186 on osuus, jolla on jalankulku- ja pyorailyvayla.

Maastokadynnin perusteella seututie 186 on hyvdkuntoinen tie, jolla on kapeat pientareet.
Tien ajoradan leveys jaa hieman ohjearvoista kantatien 51 liittyman pohjoispuolella
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kantatien liittyman ja yhdystien 11112 liittyman valilla seka osuudella yhdystien 1050 liitty-
masta Inkoon satamaan. Tielld on valtatien 25 ja kantatien 51 liittymien valilla kolme maan-
tieliittymaa seka kantatien 51 liittyman ja Inkoon sataman valilla kaksi maantieliittymaa. Seu-
tutien 186 ja valtatien 25 liittyma on yksiramppinen eritasoliittyma. Rampin liittymissa on
padsuunnassa maaliviivoin kanavoidut liittymat. Seututie 186 kuuluu suurten erikoiskulje-
tusten tavoitetieverkon reitteihin valtatien 25 ja Inkoon sataman valilla. Seututielld 186 on
levahdysalue valtatien 25 ja seututien 112 valisella osuudella. Inkoon asema sijoittuu seutu-
tien 186 laheisyyteen kantatien 51 ja seututien 112 liittymien valisella tieosuudella. Seututie
186 valtatien 25 ja kantatien 51 valilla soveltuu hyvin Joddbélen toimintojen synnyttamalle
liilkenteelle. Seututie 186 edellyttda tien ajoradan leventamista kantatien 51 ja Inkoon sata-
man valilla liikennemaarien kasvaessa.

Kantatie 51

Kantatie 51 on tarkea itd-lansisuuntainen maantie, joka ulottuu Helsingista Raaseporin Kar-
jaalle. Kantatie 51 on merkittava vayla tyossakayntiliikenteelle, silld se yhdistaa lantisen Uu-
denmaan paidkaupunkiseutuun ja sen tydssakdyntialueeseen. Lisdksi kantatie 51 on tarkea
reitti tavaraliikenteelle esimerkiksi satamiin suuntautuville kuljetuksille. Kantatielld 51 on
my0s paljon asiointi- ja vapaa-ajanmatkojen liikennetta.

Kantatien 51 nopeusrajoitus on Raaseporissa ja Inkoossa padosin 100 km/h ja Siuntiosta Kirk-
konummen keskustaan paaosin 80 km/h. Kantatien 51 ajoradan leveys seututien 186 liitty-
masta lanteen valtatielle 25 on 7,2 m ja tielld on 3 m leveét pientareet. Seututien 186 liitty-
masta Kirkkonummen keskustan suuntaan kantatien 51 ajoradan leveys on padosin 7,8 m,
mutta Siuntiossa ja Kirkkonummella on osuus, jossa ajoradan leveys on 7,0 m. Seututien 186
liittymasta Kirkkonummen keskustan suuntaan tien pientareiden leveys on 1,75-3,0 m. In-
koossa ja Raaseporissa kantatielld 51 on valaistusta liittymaalueilla ja Siuntiosta Kirkkonum-
men keskustaan tie on valaistu koko osuudelta. Kantatien 51 varrella on jalankulku- ja py6-
railyvayla Siuntion ja Kirkkonummen kuntarajalta Kirkkonummen keskustaan.

Maastokdynnin perusteella kantatie 51 seututien 186 liittymasta lanteen kohti Raaseporia
on hyvakuntoinen ja geometrialtaan hyva tie, joka soveltuu hyvin Joddbdlen synnyttamalle
liikenteelle. Tielld on leveat pientareet ja liittymamaara on maltillinen. Maantieliittymia
osuudella on vain yksi. Kantatien 51 liittyma valtatielle 25 on nelihaarainen tasoliittyma,
jonka neljds haara on hiljainen yksityistie (Kolijarventie). Kantatien 51 tulosuunnalla on levea
saareke. Hangon suunnasta valtatieltd 25 vasemmalle kddntyminen kantatielle 51 on kiel-
letty, ja suunnasta on erillinen ramppi kantatielle 51 Inkoon suuntaan. Valtatielld 25 on liit-
tyman kohdalla ohituskaista Hangon suunnasta tulevalle liikenteelle.

Haasteellisinta liittymassa on kantatieta 51 Inkoon suunnasta tultaessa vasemmalle kaanty-
minen valtatielle 25 Mustion ja Lohjan suuntaan. Liittyman toimivuutta on suositeltavaa seu-
rata tulevaisuudessa. Joddbodlen toimintojen synnyttdma liikenne ei kuitenkaan
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todennakadisesti juuri lisaa liittymassa vasemmalle kdaantyvan liikkenteen maaraa, silla In-
koosta on suoremmat seututietasoiset yhteydet Mustion ja Lohjan suuntiin. Karjaan seka
Hangon suunnan ja Inkoon valisen liikenteen ei tarvitse kadntya liittymassa vasemmalle.

Maastokdynnin perusteella kantatie 51 seututien 186 liittymasta itaan Kirkkonummelle on
hyvakuntoinen tie. Tielld on leveat pientareet Kelaan asti, jossa ne kapenevat Kirkkonummen
suuntaan. Samoin ajoradan leveys kapenee Kelan ja Kirkkonummen valilla. Tien varrella on
enemman maankadyttoa, ja seututien 186 sekd Kirkkonummen eritasoliittyman valilla on
maantieliittymia 11 kappaletta. Osuuden nykyisten tasoliittymien on todettu olevan haas-
teellisia jo nykytilanteessa etenkin huipputuntien aikaan, ja osuudella on kdynnissa useita
suunnitteluhankkeita tien parantamiseksi.

Joddbolen liikenne, joka suuntautuu Inkoon, Siuntion, Kirkkonummen ja paakaupunkiseu-
dun suuntiin, kayttaa kantatieta 51 seututien 186 itapuolella ja lisda osaltaan tien liikenne-
maaraa. Inkoon liittymiin, Siuntion seututien 115 liittymaan seka siita itaan Kirkkonummelle
suunniteltujen ja suunniteltavien toimenpiteiden tarpeet nousevat jo nykytilanteesta, mutta
liikenteen lisdantyminen kasvattaa niiden merkitysta edelleen. Toimenpiteet parantavat
kantatien 51 liikennoitavyytta ja liikenneturvallisuutta mahdollistaen myds liikenteen kas-
vun.

Nykytilanteen haasteena kantatiella 51 on nykyisten tasoliittymien huono palvelutaso huip-
putunteina, jolloin sivusuunnille aiheutuu merkittavia viivytyksia. Pitkat viivytykset aiheutta-
vat tyypillisesti riskikayttaytymistd, joka voi johtaa liikenneturvallisuusongelmiin. Liittymien
huono liikenteellinen toimivuus rajoittaa maankayton kehittamista tien ymparistossa. Vilk-
kain ja ruuhkautuvin tasoliittyma kantatielld 51 on seututien 115 (Siuntiontie) liittyma, joka
on Uudenmaan ELY-keskuksen turvattomimpia tasoliittymia. Kantatien 51 matka-ajan enna-
koitavuus ruuhka-aikoina heikkenee kaksikaistaisen tien sujuvuusongelmien takia. Tielld on
tapahtunut myds paljon hirvieldinonnettomuuksia ekologisten yhteyksien ristetessa tieta.

Kantatielle 51 on laadittu vuonna 2017 aluevaraussuunnitelma valille Kirkkonummi — Inkoon
raja. Tavoitetilassa kantatie 51 on Kirkkonummen keskustasta seututien 115 liittymaan asti
keskikaiteellinen nelikaistatie, jonka kaikki liittymat ovat eritasoliittymia, ja siitda Inkoon
suuntaan nykyisen kaltainen kantatie. Aluevaraussuunnitelman laatimisen jalkeen toimen-
piteiden vaiheistusta on arvioitu uudelleen paivitettyjen tavoitteiden, nykytila-analyysin ja
maankayttondkemysten mukaisesti. Kantatien 51 kehittamiseksi yhteysvalihankkeena on
ensimmaisen vaiheen toimenpiteet ulotettu Inkooseen seututien 186 liittymaan asti. Ensim-
maisessa vaiheessa on tarkoitus toteuttaa kolme uutta eritasoliittymaa, poistaa tasoliittymia
seka korjata painumavaurioita. Uudet eritasoliittymat sijoittuvat Vuohimakeen, Kelaan ja
Sunnanvikiin.

Inkoossa on tarkoitus parantaa seututien 186, Bollstantien, Tahtelantien ja Degerbyntien ta-
soliittymid. Seututien 186 seka Bollstantien liittymien parantamisesta oli tarkoitus valmistua
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rakentamissuunnitelmat vuonna 2023 ja rakentaminen olisi ollut mahdollista kdynnistaa
vuonna 2024. Hankkeet eivat kuitenkaan talla hetkella sisally Vaylaviraston Valtion vdéyléver-
kon investointiohjelmaan vuosille 2025-2032. Seututien 115 Sunnanvikin eritasoliittymasta
on valmistunut tiesuunnitelma vuonna 2022 ja rakentaminen on mahdollista kdynnistaa
vuonna 2024 rakennussuunnitelman laatimisella.

Kantatien 51 parantamishankkeen vaikutuksesta tien rooli pitkdmatkaisen liikenteen vay-
Iana vahvistuu, kun rinnakkaisvaylaverkko kehittyessaan palvelee paremmin paikallista lii-
kennettd. Liittymdtoimenpiteet parantavat liikenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta
huomattavasti. Yleissuunnittelu kantatien 51 parantamisesta valilla Munkinmaki — Sunnan-
vik keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi on kdynnissa ja ymparistévaikutusten arviointi on ta-
voitteena toteuttaa vuonna 2024.

Yhdystie 1050/11116

Fagervikintie on tie, joka kulkee kantatien 51 eteldpuolella, seututiesta 186 itdan ja lanteen.
Seututien 186 itdpuolella Fagervikintie on yhdystie 11116. Yhdystie 11116 on noin kolme
kilometria pitka tie, joka yhdistaa seututien 186 Suurkirkontiehen Inkoon keskustassa. Yh-
dystie 11116 on noin 6,6 metria leved, paallystamaton ja valaisematon. Nopeusrajoitus on
50 km/h.

Seututiestad 186 lanteen Fagervikintie on yhdystie 1050. Yhdystie 1050 on noin 26 km pitka,
tie, joka yhdistaa seututien 186 lannessa valtatiehen 25. Yhdystie on noin 6,5 metria leved,
paallystetty, mutta valaisematon tie. Nopeusrajoitus on paasaantodisesti 60 km/h, mutta
vaihtelee Fagervikin kohdalla 30-50 km/h vililla sekd Fagernas — valtatie 25 osuudella 40—
80 km/h valilla.

Yhdystie 1050 on tarkead koulu- ja joukkoliikennereitti sekda merkittava ajoyhteys Barésundin
ja Fagervikin lomaliikenteelle. Yhdystien 11116 osuus on hiljaisempi. Yhdystiestd 1050 noin
kilometrin osuus yhdystien 1104 liittymasta lanteen on maaritelty museotieksi, Suureksi
Rantatieksi. Yhdystiet 1050 ja 11116 ovat lisdksi osa Eurovelo-pyorailyreittia valilla Inkoon
keskusta - Snappertuna.

Seututie 112

Seututie 112 johtaa Lohjalta valtatieltd 25 Inkooseen seututielle 186. Seututien 112 nopeus-
rajoitus on padosin 80 km/h. Seututien 112 ajoradan leveys on 7,0 m ja pientareiden leveys
on 0,75 m. Seututielld 112 on vain lyhyt valaistu osuus valtatien 25 liittyman kohdalla. Tiella
on myds jalankulku- ja pyorailyvayla valtatien 25 liittyman kohdalla.

Maastokadynnin perusteella seututie 112 on hyvdkuntoinen tie, jolla on kapeat pientareet.
Tiellad on valtatien 25 ja seututien 186 liittymien valilla nelja maantieliittymaa. Seututien 112
ja valtatien 25 liittyma on kaksiramppinen eritasoliittyma, jossa on lisaksi erillinen ramppi
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seututieta 112 eteldsta valtatielle 25 itdan suuntautuvalle liikenteelle. Liittymassa on valta-
tiella 25 lyhyet erkanemiskaistat, mutta liittymiskaistoja ei ole. Erillisella rampilla on liitty-
miskaista valtatiella 25.

Seututie 115

Seututie 115 sijaitsee noin 18 km kantatien 51 ja seututien 186 liittymasta itaan seka noin
12 km Kirkkonummelta lanteen. Seututie 115 yhdistaa Siuntion kunnan kantatiehen 51. Seu-
tutien 115 nopeusrajoitus on padosin 80 km/h. Seututien 115 ajoradan leveys on 7,0 m ja
pientareiden leveys 0,75 m. Seututielld 115 on valaistut osuudet kantatien 51 liittymassa ja
Siuntion keskustassa.

Kuva 3. Suunnittelualueen tdrkeimmdit tieyhteydet. Suunnittelualue merkitty punai-
sella. (Ldhde: Vdyldvirasto).

3.2 Nykytilan liikennemaarat

Kirkkonummen keskustan ja seututien 186 liittymien valilld kantatien 51 keskimaardinen
vuorokausililkkenne on noin 6 800—15 200 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2021). Raskaan lii-
kenteen osuus on noin 5-9 %. Seututien 186 liittymasta lanteen Raaseporiin valtatien 25
liittymaan asti kantatien 51 keskimaardinen vuorokausiliikenne on noin 5 100 ajoneuvoa
vuorokaudessa, ja raskaan liikenteen osuus on noin 9 %.

Seututien 186 keskimaarainen vuorokausiliikenne Inkoon sataman ja kantatien 51 liittyman
valilla on noin 560—1 400 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2021), ja raskaan liikenteen osuus
on noin 20-47 %. Kantatien 51 liittymastd Mustioon valtatien 25 liittymaan seututien 186
keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin 760—-1 600 ajoneuvoa vuorokaudessa, ja raskaan
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liikenteen osuus on noin 9—-11 %. Mustiosta Lohjan puolelle seututien 186 keskimadrainen
vuorokausiliikenne on noin 1 300 ajoneuvoa vuorokaudessa, ja raskaan liikenteen osuus on
noin 9 %.

Seututiesta 186 erkanevien yhdystien 1050 seka yhdystien 11116 liikennemaarat eroavat
selvasti toisistaan. Inkoon keskustan ja seututien 186 valilla kulkevan yhdystien 11116 liiken-
nemaadrat ovat noin 270 ajoneuvoa vuorokaudessa, raskaan liikenteen osuuden ollessa 4 %
(KVL 2021). Yhdystiellda 1050 liikennemaarat ovat yli kolminkertaiset, noin 810 ajoneuvoa
vuorokaudessa, raskaan liikenteen osuuden ollessa noin 6 % (KVL 2021). Liikennemadrien
ero selittyy paaosin yhdystien 1050 merkitykselld lomaliikenteelle ja koulukyytimatkoille.

Seututien 112 keskimaardinen vuorokausiliikenne on noin 880-2 900 ajoneuvoa vuorokau-
dessa (KVL 2021), ja raskaan liikenteen osuus on noin 7-12 %. Alueen vuoden 2021 liikenne-
maarat ovat nahtavissa kuvassa 4.

J ¢

-

Kuva 4. Suunnittelualueen tdrkeimpien tieyhteyksien keskimdcdirdiset vuorokausilii-
kennemddrdt vuonna 2021. Suunnittelualue merkitty punaisella. (Léhde: Véylévi-
rasto).

3.3 Pendelointi

Inkoon kunnan alueella tydssakayvista reilu 60 % asuu Inkoossa. Suurin kunnan ulkopuolinen
tyossakayntivirta tulee Raaseporista, joka on ainoa kunta, josta on yli 100 henkilon pende-
|6intivirta (172 pendel6ijaa vuonna 2017), ja tarkoittaa arviolta noin 13 % Inkoossa tydssa-
kdyvista. Muita pendeldintivirtoja Inkooseen tulee Lohjalta, Kirkkonummelta, Siuntiosta ja
padkaupunkiseudulta. Inkooseen pendeldidddn muualta huomattavasti vahemman kuin
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Inkoosta pendeldidaan muualle. Inkoosta suurimmat tydssakayntivirrat suuntautuvat paa-
kaupunkiseudulle, Kirkkonummelle, Raaseporiin ja Lohjalle.

3.4 Kavely ja pyoraily

Inkoon keskusta ja Inkoon rautatieasema sijaitsevat tieta pitkin alle seitseman kilometrin
paassa Joddbolen alueesta, joten kdvely ja pyoraily alueelle on mahdollista. Talla hetkella
Joddbodleen johtavilla teilld ei kuitenkaan ole lainkaan kavelyn ja pyorailyn verkostoa. My0s-
kdaan kaavamuutosalueella ei talla hetkelld ole kdavelyn tai pyorailyn verkostoa.

3.5 Joukkoliikenne

Joddbodlen alueen osalta tarkeimmat joukkoliikenteen solmukohdat ovat talla hetkella In-
koon kirkonkyla ja tulevaisuudessa mahdollisesti myds Inkoon rautatieasema. Rautatiease-
man solmukohdaksi kehittyminen vaatii Rantaradan raideinfran parannusten valmistumisen
myota henkildjunaliikenteen kasvua seka henkildjunaliikenteen lisdvuorojen kohdistumista
Joddbodlen tydssdkadyntiaikojen mukaisesti. Inkoon rautatieasema voisi toimia merkittavana
solmukohtana vuoden 2030 jalkeen.

Kantatiella 51 operoi useita linjoja, jotka mahdollistavat joukkoliikenteelld kulun Inkoosta
muun muassa Tammisaareen, Karjaalle, Kirkkonummelle, Matinkylaan ja Helsinkiin. Karjaa —
Inkoo — Helsinki valilla kulkee arkisin edestakaisin 12 vuoroa ja viikonloppuisin viisi vuoroa.
Inkoosta lahtee edestakaisin lisdksi viisi vuoroa paivassa suoraan Helsinkiin, sekd kolme vuo-
roa Kirkkonummelle ja Matinkyldan.

Myos Inkoon seka Lohjan ja Siuntion vélilla on tarjolla linja-autolinjoja. Inkoon ja Lohjan alu-
eiden valista joukkoliikennetta palvelee arkisin viisi vuoroa Inkoon kirkonkylalta Virkkalaan ja
Lohjalle, seka nelja vuoroa takaisin Inkooseen. Lisdksi Degerbysta ja Barosundista kulkee ar-
kisin yhdet vuorot Virkkalaan ja Lohjalle. Viikonloppuisin Inkoon ja Lohjan alueiden valilla ei
ole vuoroja. Siuntioon kulkee arkisin yksi vuoro paivassa ja Siuntiosta Inkooseen kaksi vuoroa
pdivassa. Viikonloppuisin vuoroja Siuntioon ei ole.

Nykyisista joukkoliikennevuoroista vain kirkonkyldlta Barosundiin kulkeva linja palvelee In-
koon rautatieasemaa. Linja kay rautatieasemalla keskiviikkoisin, perjantaisin ja sunnuntaisin.
Arkipaivina rautatieasemalla kay kaksi vuoroa, ja viikonloppuisin yksi vuoro paivassa.

Inkoossa toimii lisdksi oma kunnan sisdinen INKYYTI-kutsuliikennepalvelu. INKYYTI on kutsu-
kyytipalvelu, joka kuljettaa matkustajan toivottuna aikana paikasta toiseen Inkoon keskus-
tassa ja lahiymparistossa. INKYYTI palvelee Inkoon kunnan alueella arkipéivisin, maanantaista
torstaihin klo 9—14 vililla seka perjantaisin klo 9—-15 vililla.
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Olemassa olevien linjojen my6ta lahialueilla on my0s tarvittavat pysakit. Bollstantielld, Tor-
pantiellad ja Torppanummentielld on useampi pysakki. Kantatielld 51 on linja-autopysakit seu-
tutien 186 liittyman ita- ja lansipuolilla. Seututielld 186 linja-autopysakkeja l0ytyy kantatien
51 liittyman pohjoisramppien kohdalla seka siitd pohjoiseen. Liittyman eteldpuolella linja-
autopysakkeja on seututien 186 ja Fagervikintien risteyksessa. Tasta eteldan linja-autopysak-
keja ei ole olemassa.

3.6 Raideliikenne

Inkoon keskustasta luoteeseen, kantatien 51 pohjoispuolella sijaitsee Inkoon asema. Asema
on ollut kayttamaton vuoden 2016 kevaasta lahtien. VR alkoi kuitenkin liikenndimaan suoraa
reittia Helsingin ja Hangon valill3, ja junat pysahtyvat myos Inkoon asemalla 3.4.2024 Idhtien.
Junavuoro operoi kolmesti viikossa keskiviikkoisin, perjantaisin ja sunnuntaisin. Inkoon ase-
man eheyttdamista matkustajia paremmin palvelevaksi asemaksi on selvitetty. Sweco laati In-
koon aseman kdyttéonoton esiselvityksen vuonna 2022.

Mikali on varauduttava raideliikenteeseen Inkoon asemalta Joddboleen, on raiteen reitti
otettava huomioon kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittymaa suunnitellessa. Vaikka
Joddbdlen alueelle on kaavailtu satamaratayhteytta jo 1980-luvun alusta ja rataan on varau-
duttu kantatien 51 seka seututien 186 risteyssillassa, jos rata rakennetaan seututien 186 rin-
nalle, tulee seututien ylittava silta kuitenkin todennakdisesti uusia kokonaisuudessaan. Rata
on esitetty myos Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa. Euroopan komissio antoi ehdo-
tuksen uudeksi asetukseksi unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon TEN-T
kehittamiseksi. Tama ehdotus edellyttdaa puuttuvan, rantaradalta erkaantuvan, tavaraliiken-
teen rataosan rakentamista Inkoon satamaan vuoteen 2050 mennessa3, silld Inkoon satama
on nostettu TEN-T-verkon satamien joukkoon.

3.7 Laivaliikenne

Inkoon satama on yksityisessd omistuksessa oleva kauppamerenkulun satama. Inkoon sa-
tama kuuluu kesdsta 2024 lahtien Euroopan laajuisen liikenneverkon TEN-T kattavan verkon
satamiin. Inkoon sataman lansipuolella sijaitsee my6s Fortum Oyj:n satamalaituri, mika ei ole
talla hetkella kaytossa. Inkoon satamassa toimii yhtio, joka operoi kelluvan LNG-terminaalin
toimintoja. Kelluva terminaali, LNG-terminaalialus, on Inkoon satamassa kymmenen vuoden
ajan joulukuusta 2022 lukien. Inkoon satama kuuluu talvisatamiin, jotka pidetdan auki vuo-
den ympdri. Jddolosuhteet ovat normaalitalvina helpot ja vayla on avoin ldhes koko vuoden.
Etdisyys Helsinkiin maanteitse on noin 60 km, Lohjalle 30 km, Lahteen 150 km, Turkuun 120
km ja Tampereelle 200 km.
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Sataman vuotuinen lilkenne on noin kaksi miljoona tonnia. Sataman koko liikenne on haku-
rahtiliikennetta, satamaan ei ole saanndéllista linjaliikennetta. Satama on erikoistunut kuivan
bulkkitavaran kasittelyyn ja varastointiin. Satamassa kay vuosittain noin 350-600 laivaa. In-
koon sataman maaliikenne on nykytilanteessa noin 120 kuorma-autoa tai ajoneuvoyhdistel-
makuljetusta vuorokaudessa. Liikenne on vilkkaimmillaan aamu kuuden ja iltapadivalla kello
neljan valilla. Henkildautoliikennettd on noin 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

3.8 Liikenneverkon toimivuus

Suunnittelualueen liikenneverkon toimivuudessa ei ole yleisesti havaittu ongelmia. Poikkeuk-
sena on kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittyma, joka sijaitsee suunnittelualueelta poh-
joiseen, noin nelja kilometria Inkoon keskustasta luoteeseen. Eritasoliittymasta lanteen si-
jaitsee Karjaa ja itdan Inkoo. Seututie 186 vie pohjoiseen Inkoon asemalle ja eteldan Inkoon
satamaan. Kantatien 51 nopeusrajoitus on liittyman kohdalla pudotettu 80 km/h. Seututien
186 nopeusrajoitus on eritasoliittymasta pohjoiseen 80 km/h ja liittymassa seka siita eteldan
60 km/h.

Kantatie 51 ei kuulu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon (SEKV), mutta on kdytan-
nossa ainoa mahdollinen yhteys ylimassaisille, korkeille kuljetuksille lannesta kohti itda. Ta-
ten liittymia suunnitellessa on otettava huomioon seitseman metrin vapaa korkeus tai kor-
vaavat yhteydet. Seututie 186 toimii vaarallisten aineiden kuljetusten ja erikoiskuljetusten
paavaylana kantatien 51 ja Joddbdlen valilla. Tarvittaessa idan suunnasta saapuvat ja poistu-
vat kuljetukset voidaan ajattaa kantatien 51 lantisimman rampin kautta, jolloin kantatien
silta ei esta kuljetuksia.

Uudenmaan ELY-keskus on saanut sataman toimijoilta palautetta seututien 186 rampin haas-
teellisuudesta raskaalle liikenteelle, etenkin eteldsta kantatielle liityttdessa. Eteldinen ramppi
seututielta 186 kantatielle 51 kohti itaa tekee noin 180 asteen kdaanndksen pieneen ylama-
keen. Taman lisaksi liittymiskaista on lyhyt. Tienkayttdjien palautteiden mukaan vaaratilan-

teita syntyy paaosin juuri liittyvan raskaan liikenteen ja paavirran suurten nopeuserojen ta-
kia.

Seututien 186 onnettomuudet painottuvatkin yksittdgisonnettomuuksien lisdksi juuri liittyma-
alueilla tapahtuneisiin onnettomuuksiin. Seututien 186 liittyma onkin nostettu kehitettavaksi
kohteeksi sen liikenneturvallisuuden parantamiseksi, etenkin ldhialueiden tulevaisuuden ke-
hityksen takia. Tyon keskeisena tavoitteena on parantaa juuri seututieltd 186 kantatieta 51
itddn suuntaavien ajoneuvojen liittymisedellytyksia. llman toimenpiteita turvallisuus heikke-
nee kaikissa matkaryhmissa.

Uudenmaan ELY-keskus on linjannut, etta liittymaalueella korkein mahdollinen nopeusrajoi-
tus on 80 km/h ja liittymat rakennettaisiin mieluummin kolmi- kuin nelihaaraliittymina.
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Naiden lisdksi, mikali raskaita ajoneuvoja kaantyy oikealle yli 60 kpl/vuorokausi, tulee kaan-
tymiskaista toteuttaa rakenteellisesti eroteltuna. Ndiden osalta kantatien 51 ja seututien 186
liittyma tayttaa ELY-keskuksen linjaukset nykytilanteessa.

Liittyman alueella ei ole ajankohtaista asemakaavaa. Liittymasta eteldan on kuitenkin esitetty
Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa tuotannon ja logistiikkatoimintojen alue, joka to-
teutuessaan vaikuttaisi merkittavasti liittyman liikennointiin. Toiminnoista tehdasalueelle
esitetty terastehdas tulisi vaikuttamaan liikennéintiin kaikkein eniten.

Vaylavirastolla on kdynnissa esisuunnittelukohteita kantatien 51 varrelta, joihin sisdltyy myos
kantatien 51 ja seututie 186 eritasoliittyma. Esisuunnitelman mukaan hankkeilla tavoitellaan
lilkenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden merkittavaa paranemista. Taman lisaksi ka-
velyn ja pyorailyn verkostoa pyritdaan taydentamaan ja sen turvallisuutta parantamaan.

Liikenteellisten tarkastelujen perusteella nykyiset liikennejarjestelyt kykenisivat valittamaan
Joddbolen kehityksesta syntyneet kasvaneet lilkkennevirrat. Toimivuutta on kuitenkin tarpeen
seurata ja mikali valityskyky heikkenisi, tulisi liittymaa kehittaa. Raskaan liikenteen lisdanty-
essa on mahdollista, ettd mahdolliset seututieltda 186 kantatielle 51 liittymiseen liittyvat vaa-
ratilanteet lisdantyvat.

3.9 Liikenneturvallisuus

Vuosien 2019-2023 aikana poliisin tietoon tulleiden liikenneonnettomuuksien perusteella
kantatiellda 51 on Inkoossa havaittavissa onnettomuuskasaumat Grénbackan kohdalla noin
kaksi kilometrid seututien 186 liittymasta lanteen, Bjorkbackan kohdalla Yksityistien liitty-
man itdpuolella, Bolentien liittyman ymparistossa seka Degerbyntien liittymdassa. Siuntiossa
kantatiella 51 on havaittavissa onnettomuuskasaumat seututien 115 liittyman itdapuolella
Kalliotien liittyman ymparistdssa ja Storsvikintien liittymassa. Kirkkonummella kantatiella 51
on onnettomuuskasaumat Batvikintien liittymassa, Isonsuontien liittymassd, Vuohimaen
ymparistdssa ja Purokummuntien liittymassa, joka on merkittavin kasauma (yksi kuolemaan
johtanut, viisi loukkaantumiseen johtanutta ja kolme omaisuusvahinkoon johtanutta liiken-
neonnettomuutta).

Seututielld 186 ei ole havaittavissa liikenneonnettomuuksien kasaumapisteita Inkoon, Raa-
seporin tai Lohjan alueella. Seututeilld 112 ja 115 ei niin ikddn ole havaittavissa onnetto-
muuskasaumia. Seututielld 116 (Suitiantie) on onnettomuuskasauma Siuntiossa Langmos-
santien liitttyman ymparistossa ja Lohjalla Takasenkadun ja Kyroniityntien liittymien ympa-
ristossa seka Ratakadun ja Ventelantien liittymassa. Tarkastelualueen ja ldhialueiden liiken-
neonnettomuudet vuosina 2019-2023 ovat nahtavissa kuvassa 5.
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Seututien 186 seka yhdysteiden 1050 ja 11116 liittymien osalta on ollut keskustelua liitty-
mien turvallisuudesta. Liittymassa ei ole kuitenkaan viimeisen viiden vuoden aikana tapah-
tunut poliisin tietoon tulleita liikenneonnettomuuksia. Liittymaa on mahdollista kehittaa tur-
vallisemmaksi ja toimivammaksi, mutta liikenneturvallisuuden osalta liittyma on liikenne-
maariin nahden riittava.

i henkildvahinkoja
Loukkaantumiseen johtanut
Kuolemaan jotanut

[ Joddbsle

Kuva 5. Tarkastelualueen poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2019—-
2023. (Léhde: Poliisi).

4 Kaavaratkaisu

4.1 Liikennetuotos

Joddbodlen uuden maankaytoén tuottaman liikenteen on arvioitu olevan kokonaisuudessaan
noin 3 500 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta lilkennetta on noin 19 %. Taulukossa 1
on esitetty arvioidut Joddbolen alueen liikennetuotokset alueen valmistuttua sisdltden saa-
puvan ja poistuvan liikenteen. Henkil6auton kuormitusasteeksi on valittu 1,15 matkustajaa
henkildautoa kohden. Kulkutapaosuuksiksi on valittu henkiléautolle 88 %, joukkoliikenteelle
7 %, pyorailylle 4 % ja kdvelylle 1 %. Liikennemaarat kulkutavoittain on ndhtavissa taulukossa
2. Terastehdas sijoittuu tehdasalueelle.

[Itahuipputunniksi Joddbdlen alueen osalta valittiin ajankohta, johon ajoittuisi tehtaan vuo-
ronvaihto. Talloin Joddboélen alueen uusi liikkennetuotos olisi huipputuntina noin 740
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ajoneuvoa sisaltden saapuvan ja poistuvan liikenteen. lltahuipputunnin arvioidut liikenne-
maarat on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 1. Joddbélen alueen liikennetuotos alueen valmistuttua.

KVL arvio alueen valmistuttua (saapuvat + poistuvat)

Muut teollisen

Satama-alue Tehdasalue .. Yhteensa
toiminnan alueet

Tyoépaikkoja (kpl) 70 1250 250 1570
Tyomatkaliikenteen 400 1913 383 2696
KVL *

Raskas liikenne 320 200 130 650
Huoltoliikenne 20 100 20 140
Yhteensa 740 2213 533 3486

*Kulkutapaosuus henkiléautolla 88 % ja
keskimaardinen henkildluku 1,15 henkil6autoa kohti

Taulukko 2. Joddbélen alueen liikennetuotokset kulkutavoittain alueen valmistuttua.

KVL arvio alueen valmistuttua (saapuvat + poistuvat)

Satama-alue Tehdasalue M!.|ut frolisen Yhteensa
toiminnan alueet

Henkiléauto 400 1913 383 2696

Joukkoliikenne 10 175 35 220
i 100 - .

Taulukko 3. Joddbdlen alueen liikennetuotos huipputuntina alueen valmistuttua.

Huipputuntiliikennemaara
(tehtaan vuoronvaihto iltapdivdlld, tunnille ajoitettu myds
1/8 péivin raskaasta- ja huoltoliikenteesti ja 10 % muusta
henkiléautoliikenteesta)

Henkil6auto- Raskas liikenne ja Yhteensa
liikenne huoltoliikenne

Satama-alue
40 43 83
Tehdasalue cEo* 38 603

Muut teollisen

e 38 19 57
toiminnan alueet
Yhteens3 643 100 743

| * Tehdasalueen vuoronvaihto
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Vertailun vuoksi tarkasteltiin myos tilannetta, jossa kulkutapaosuuksiksi on valittu henkil6-
autoille 85 %, joukkoliikenteelle 10 %, pyorailylle 4 % ja kavelylle 1 %. Talla pyrittiin simuloi-
maan toimivan joukkoliikenteen vaikutuksia Joddbdlen tuottamiin liikennemaariin. Henkil6-
autojen kulkutapaosuuden laskiessa kolme prosenttiyksikkda ja joukkoliikenteen kulkutapa-
osuuden noustessa kolmella prosenttiyksikolld, Joddbdlen tuottamien tydmatkaliikenteen
vuorokautisten henkiléautojen maara laski noin 90 ajoneuvolla. Joukkoliikennetta kayttavien
maara nousi noin 100 henkilolla. Tarkastelun tulokset ovat nahtavissa taulukoissa 4—6.

Taulukko 4. Joddbdlen alueen liikennetuotos alueen valmistuttua, paremmalla jouk-
koliikenteen palvelutasolla.

KVL arvio alueen valmistuttua (saapuvat + poistuvat)

Muut teollisen

Satama-alue Tehdasalue .. Yhteensa
toiminnan alueet

Tyopaikkoja {kpl) 70 1250 250 1570
Tyomatkaliikenteen

KVL * 388 1848 370 2 605
Raskas liilkenne 320 200 130 650
Huoltoliikenne 20 100 20 140
Yhteensd 728 2148 520 3395

*Kulkutapaosuus henkildautolla 85 % ja
keskim&ardinen henkildluku 1,15 henkildautoa kohti

Taulukko 5. Joddbélen alueen liikennetuotos kulkutavoittain alueen valmistuttua,
paremmalla joukkoliikenteen palvelutasolla.

KVL arvio alueen valmistuttua (saapuvat + poistuvat)

Muut teollisen

Satama-alue Tehdasalue S Yhteensa
toiminnan alueet
Henkil6auto 388 1848 370 2 605
d 1 25 5 31
6 100 20 126
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Taulukko 6. Joddbdlen alueen liikennetuotos huipputuntina alueen valmis-
tuttua, paremmalla joukkoliikenteen palvelutasolla.

Huipputuntiliikennemaara
(tehtaan vuoronvaihto iltapdivilld, tunnille ajoitettu myss

1/8 piivin raskaasta- ja huoltoliikenteesta ja 10 % muusta
henkiloautoliikenteesta
Raskas liikenne ja

Henkiléauto- Yhteensa

lilkenne huoltoliikenne

Satama-alue

39 43 82
Tehdasalue ca5* 18 583
Muut teollisen

- 37 19 56

toiminnan alueet
Yhteensd 621 100 721

* Tehdasalueen vuoronvaihto ‘

Terastehtaan rakentamiseen on arvioitu osallistuvan noin 5 000 tyontekijda ja rakennusvai-
heen kestavan useita vuosia. Kaikki viisi tuhatta tyontekijaa eivat kuitenkaan tydskentele mis-
saan vaiheessa samaan aikaan terdstehtaan rakentamisen aikana. Rakentamisen aikaista lii-
kennettd onkin arvioitu tilanteessa, jossa tyontekijoiden maara on noin 3 000. Naista noin
1 000 on arvioitu asuvan terastehtaan alueelle tai muualle I3hialueelle rakennettavassa kont-
tikyldssa ja loput 2 000 kaava-alueen ulkopuolella. Taten rakentamisen aikaisen liikenteen
keskimaaraiseksi vuorokausittaiseksi liikennemaaraksi saatiin noin 1 800 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, josta noin 60 olisi raskasta. Luvut sisaltdavat saapuvan ja poistuvan liikenteen.

Liikenteen suuntautuminen

Osana tata raporttia laadittiin myos liikenne-ennuste laskelmat Joddbolen alueelle seka
Joddbolesta erkaneville reiteille. Laskelmien pohjana kaytettiin Traficomin tieliikenteen en-
nustekertoimia vuodelle 2050. Lahtdarvoina kaytettiin Vaylaviraston liikennemaaria vuo-
delta 2021. Joddbdlen tuottamana liikenteena kaytettiin edellisessa luvussa arvioituja liiken-
nemadaria (Taulukko 1). Tassa yhteydessa huoltoliikenne on yhdistetty yhdeksi kokonaisuu-
deksi henkil6liikenteen kanssa. Raskas liikenne on pidetty eri kokonaisuutena.

Joddbodlen tuottaman liikenteen on arvoitu painottuvan itddan kohti Kirkkonummea. Lanteen
kantatietd 51 kohti Karjaata ja pohjoiseen seututeitd 186 ja 112 kohti Lohjaa on arvioitu kul-
kevan yhta paljon lilkennettd. Kantatieta itdan on arvioitu kulkevan 60 % Joddbdlen tuotta-
masta liilkenteestd, kun taas lanteen ja pohjoiseen kulkisi 20 % tuotetusta liikenteesta. Poh-
joiseen kulkevasta liikenteesta 80 % suuntautuisi seututielle 112 ja loput 20 % jatkaisi seutu-
tieta 186 valtatielle 25. Itaan kulkevasta henkildautoliikenteesta 40 % suuntautuisi Inkoon
keskustaan, 10 % seututieta 115 Siuntion suuntaan ja loput 50 % Kirkkonummen suuntaan.
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Itdan suuntautuvasta raskaasta liikenteesta 10 % suuntautuisi Inkoon keskustaan, 10 % seu-
tutieta 115 Siuntion suuntaan ja loput 80 % Kirkkonummen suuntaan.

Vertailimme edelld mainittujen reittien vuoden 2050 liikenne-ennusteiden perustilannetta
tilanteeseen, missa liikenne-ennusteisiin on lisatty Joddbdélen tuottama liikenne edelld mai-
nittujen osuuksien mukaisesti. Laskelmien mukaan, pois luettuna Joddbdlen ja kantatie 51
valinen osuus, henkildliikenteen maarien kasvu eri teillda perustilanteeseen verrattuna oli
noin 4-50 %. Raskaan liikenteen maarien kasvu oli puolestaan 17-96 % valilla. Joddbdlen ja
kantatien 51 valilla liikennemaarien kasvu oli henkildliikenteen osalta 201-486 % ja raskaan
liilkenteen osalta 228—-231 %. Suuret kasvut selittyvat padosin nykyisten pienien liikennemaa-
rien takia. Laskelmat nahtavissa Taulukoissa 7 ja 8.

Taulukko 7. Henkil6liikenteen liikenne-ennusteet ja liikenteen suuntautuminen.

perunst::::::lkee::i?l:a loddbdlen tuottama | Vertailutilanne peruS:::::eaeseen
henkilsliikenne vuonna 2050

Tieosuus 2050 (%)
Yhdystie 11115 (Kantatie 51- Inkoo) 3235 681 3520 21%
Seututie 186 (Inkoon Satama - Fagervikintie) 583 2836 3419 486 %
Seututie 186 (Fagervikintie - Kantatie 51) 1414 2836 4250 201%
Seututie 186 (Kantatie 51 - Seututie 112} 1p42 567 2209 5%
Seututie 186 (Seututie 112 - Valtatie 25) 789 113 502 14 %
Seututie 112 (Seututie 186 - Yhdystie 11125) 508 454 1362 50 %
Seututie 112 (Yhdystie 11125 - Lohja) 1125 454 1579 A0 %
Seututie 115 (Kantatie 51 - Siuntio) 4340 170 4510 4%
Kantatie 51 (Seututie 186 - Karjaa) 5285 567 5852 11%
Kantatie 51 (Seututie 186 - Inkoo) 7056 1701 8757 24%
Kantatie 51 (Inkoo - Yhdystie 11147) 7361 1021 8382 14 %
Kantatie 51 (Yhdystie 11147 - Seututie 115) 8267 1021 5288 12 %
Kantatie 51 (Seututie 115 - Yhdystie 11229) 11827 851 12678 7%
Kantatie 51 (Yhdystie 11229 - Kirkkonummi) 15760 851 16611 5%

Taulukko 8. Raskaan liikenteen liikenne-ennusteet ja liikenteen suuntautuminen.

p::z:::r:lr::evr::::a Joddbdlen tuottama |Vertailutilanne perus:::al::::eseen
raskas lilkkenne vuonna 2050
Tieosuus 2050 (%)
Yhdystie 11115 (Kantatie 51 - Inkoo) 133 65 198 45 %
Seututie 186 (Inkoon Satama - Fagervikintie) 281 650 931 231%
Seututie 186 (Fagervikintie - Kantatie 51) 286 650 936 228%
Seututie 186 (Kantatie 51 - Seututie 112) 182 130 312 72%
Seututie 186 (Seututie 112 - Valtatie 25) 72 26 93 36 %
Seututie 112 (Seututie 186 - Yhdystie 11129) 108 104 212 56 %
Seututie 112 {Yhdystie 11125 - Lohja) 133 104 237 78%
Seututie 115 (Kantatie 51 - Siuntio) 230 b5 295 28%
Kantatie 51 (Seututie 186 - Karjaa) 493 130 623 26%
Kantatie 51 (Seututie 186 - Inkoo) 522 350 912 75 %
Kantatie 51 (Inkoo - Yhdystie 11147) 645 325 570 50 %
Kantatie 51 (Yhdystie 11147 - Seututie 115) 750 325 1075 A3%
Kantatie 51 (Seututie 115 - Yhdystie 11229) 525 260 1189 28%
Kantatie 51 (Yhdystie 11229 - Kirkkonummi) 861 260 1121 30 %
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Karjaalle suuntautuvan liikenteen kasvu verrattuna perustilanteeseen on henkiléliikenteen
osalta noin 11 % ja raskaan liikenteen osalta noin 26 %. Seututieta 186 pohjoiseen kulkevan
henkiloliikenteen maara kasvaisi noin 35 % ja raskaan liikkenteen maara noin 72 %. Valtatielle
25 jatkavan henkil6liikenteen maaran kasvu olisi noin 14 % ja raskaan liikenteen maaran
kasvu noin 36 %. Lohjalle suuntautuvan lilkenteen maaran prosentuaalinen kasvu olisi sel-
vasti suurempaa, henkildliikenteen kasvaessa 40-50 % ja raskaan liikenteen maaran kasva-
essa hoin 78-96 %.

Inkooseen suuntautuvan henkildliikenteen maara kasvaisi noin 21 % verrattuna perustilan-
teeseen ja raskaan liikenteen maara noin 49 %. Seututieta 115 Siuntioon suuntautuvan hen-
kiloliikenteen maara kasvaisi noin 4 %, raskaan liikkenteen maaran kasvaessa noin 28 %. Kan-
tatien 51 henkiloliikkennemaarat kasvaisivat perustilanteeseen verrattuna Seututien 186 ja
Kirkkonummen valilla 5-24 % ja raskaan liikenteen maarat noin 28-75 %, kasvun pienenty-
essa lahestyttaessa Kirkkonummea.

4.2 Liikenneverkon kehittaminen

4.2.1 Tieverkosto

Kantatien 51 ja seututien 186 liittyma

Lilkkenneverkon kehittamisen kannalta tarkeimpia tavoitteita on kantatien 51 ja seututien 186
liittyman kehittaminen. Yksi vaihtoehto liikkenneturvallisuuden parantamiseen olisi nykytilan-
teen ramppien sdilyttaminen, mutta seututieltd 186 kantatielle 51 kulkevien liittymiskaisto-
jen pidentaminen. Varsinkin kantatieta 51 itdan pain kulkevan liittymiskaistan pidentaminen
olisi tarpeellista, nykyisen ramppijarjestelyn sailyessa. Nykyinen ramppi sijoittuu loivaan yla-
makeen, minka lisaksi se kaartaa noin 180 astetta. Tama yhdistettyna lyhyeen liittymiskais-
taan, raskaille ajoneuvoille on haastavaa kiihdyttaa kantatien 51 80 km/h nopeusrajoituk-
seen ennen liittymiskaistan loppumista. Suuret nopeuserot johtavat helposti vaaratilantei-
siin.

Toinen vaihtoehto liikenneturvallisuuden parantamiseen olisi uuden rampin rakentaminen
seututien 186 itapuolelle. Rampin rakentamisen tarkoituksena on mahdollistaa eteldsta seu-
tutieltd 186 kantatielle 51 kohti itaa liittyvien raskaiden ajoneuvojen pidempi kiihdytys ja ta-
ten helpompi liittyminen kantatien liikennevirtaan. Uutta ramppia suunniteltaessa on otet-
tava huomioon, etta liittyman ymparistd on yksityisomistuksessa. Taman lisaksi liittymaalu-
etta ymparoivat peltoalueet ovat maisemallisesti arvokkaita ja liittyman kaakkoispuolella
oleva metsikko lasketaan muuksi arkeologiseksi perintékohteeksi.

Uuden rampin rakentamiseksi on aloitettu suunnitteluprojekti, ja uuden rampin alustavat
suunnitelmat olivat ndhtavilld 5.3.-19.3.2024. Nykyisessd suunnitelmassa ramppiratkaisu
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sisaltaa seututielta 186 kantatieta 51 itdaan suuntaaville pitkan rampin, joka alkaa nykyisen
eteldisen liittyman eteldpuolelta. Seututielta 186 pohjoisesta tuleville ja kantatieta 51 itdaan
suuntaaville on lyhyempi ramppi, joka yhdistyy eteldsta tulevaan ramppiin rampin loppu-
paassa. Ehdotettu ramppiratkaisu kulkee peltoalueella, mutta valttaa Brobackatien paadyssa
sijaitsevan pihapiirin. Ramppiratkaisu mahdollistaa sujuvamman rampille siirtymisen kuljet-
taessa seututietd 186 pohjoiseen ja mahdollistaa pidemman kiihdytysmatkan raskaille ajo-
neuvoille. Rampin tamanhetkinen suunnitelma on nahtavissa kuvassa 6.

Kuva 6. Suunnitelmakartta 10.4.2024 Kantatien 51 ja seututien 186 liittymdn
kohdalla, tiesuunnitelma (Sitowise Oy).

Joddbdlen teollisuusaluetta kiertava ajoyhteys

Toinen merkittava liikenneverkon kehittamisen kohde on Joddbdlen teollisuusaluetta kier-
tava ajoyhteys. Ajoyhteys alkaa seututien 186 uudesta eteldapaadysta, Joddbolen teollisuus-
alueen paéaportilta, kiertaa teollisuusalueen ja paattyy takaisin seututielle 186 noin 350 met-
rid padportista pohjoiseen. Ajoyhteys palvelee tehtaan ja muun teollisuusliikenteen lisaksi
satamaliikennettd, jatevedenpuhdistamoa ja kalasatamaa seka ajoyhteyden varrelle mahdol-
lisesti tulevaisuudessa syntyvia teollisia toimijoita. Ajoyhteyden yhteyteen, tehdasalueen ita-
puolelle, on suunniteltu myods vaaka-asemaa ja raskaan liikenteen odotusaluetta sataman
toimintoja tukemaan. Uusi ajoyhteys korvaa asemakaavamuutoksen myota lakkautettavan
seututien 186 eteldosan. Asemakaavamuutoksen my&td myds Oljysatamantie (yt 1121) lak-
kautetaan maantiena.
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Teollisuusaluetta kiertavan ajoyhteyden on oltava laadukas, raskasta liikennetta palveleva
yhteys, joka mahdollistaa kuitenkin myds turvallisen kulun joukkoliikenteelle seka pyoraili-
joille ja jalankulkijoille. Kaksikaistaisen ajoradan leveyden tulisi olla vahintdan 7,0 metria. Li-
saksi ajoyhteyden varrelle tulee sijoittaa korotettu yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, jonka
leveys olisi noin 3,5-4,0 metrid. Ajoyhteyden poikkileikkauksen tilavaraus olisi siis noin 20—
25 metrid. Ajoyhteydelld on myds varauduttava tarvittaviin linja-autopysakkeihin, esimer-
kiksi tehtaan porttien ja sataman laheisyydessa.

Seututien 186 ja uuden ajoyhteyden liittyma on suunniteltava siten, etta liikkenne kulkee tur-
vallisesti ja sujuvasti tehtaan paaportin liittymasta seka ajoyhteyden kautta. Padportin yhtey-
teen, ajoyhteydelle, on myo6s varattava tilaa linja-autopysakeille. Suositeltava ratkaisu on to-
teuttaa tehdasalueen paaportin, vanhan pakastamon, seututien 186 ja ajoyhteyden liikenne-
jarjestely siten, etta paasuunta on seututien 186 ja ajoyhteyden vililla, johon tehtaan paa-
portin liittyma ja vanhan pakastamon liittyma liittyvat sivusuuntina. Lanteen, Ruduksen alu-
eelle, kulkeva liittyma sijoittuisi vanhan pakastamon tontille johtavaa liittymaa pohjoisem-
maksi. Nain ei muodostu nelihaaraliittymia.

Vaihtoehtoinen liittymapaikka vanhan pakastamon tontille on ajoyhteyden varrella pakasta-
mon eteldpuolella. Vanhan pakastamon liittyman sijoittaminen sinne parantaisi liikkennetur-
vallisuutta ja liikenteen toimivuutta seututien 186 ja ajoyhteyden saumakohdassa. Seututien
186 paattymiskohtaan sijoitetaan kdantopaikka palvelemaan kunnossapitokalustoa. Tehtaan
raskaan liikenteen odotusalue on suositeltavaa sijoittua tehtaan tontille suunniteltavalle alu-
eelle, ennen paaporttia. Tama asia tarkentuu jatkosuunnittelussa. Tehtaan paaportin liitty-
maratkaisuehdotus on nahtavissa kuvissa 7-8.
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Kuva 7. Liikennejérjestelyjen tasoliittymdratkaisuehdotus.
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Kuva 8. Havainnekuva terdstehtaan pddportin tasoliittymdsté

Toinen tarkasteltu ratkaisuvaihtoehto on kiertoliittyman toteuttaminen terastehtaan paa-
portin yhteyteen. Kiertoliittyman osalta tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa: neli- ja viisihaaraista
kiertoliittymaa. Tarkastelussa paadyttiin nelihaaraiseen kiertoliittymaan, missa liittymat kul-
kevat pohjoiseen seututielle 186, lanteen Ruduksen tontille, eteldaan terastehtaan portille ja
itddn uudelle ajoyhteydelle. Viides haara vanhan pakastamon tontille siirrettiin uuden ajoyh-
teyden varrelle. Talla tavalla kiertoliittyman aluevarausta saatiin vahennettya. Pienemmasta
tilavarauksesta huolimatta kiertoliittyman rakentaminen vaatii tiealueen laajentamista ja
kiertoliittyma on ratkaisuna kalliimpi. Porrastetun tasoliittyman osalta tiealuetta tarvitsee
laajentaa selvasti vahemman ja toteutus on kaavaehdotuksen mukainen. Kuva vaihtoehtoi-
sesta kiertoliittymaratkaisusta on nahtavissa kuvassa 9.
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Kuva 9. Kiertoliittymdn ratkaisuehdotus.

Tehtaan paatavaravirrat, paaosa raaka-aineista ja tuotteista, kulkevat sataman kautta, josta
kulku tehdasalueelle tapahtuu padosin alikulkuna ja osittain tasoliittyman kautta. Maantie-
kuljetuksina tehtaalle tuleva raskas liikenne ohjautuu padosin paaportin kautta. Raskaalle lii-
kenteelle varataan pysakointialue ja tarpeen mukaan odotustila tehtaan alueelle paaportin
yhteyteen. Henkilokunta liikkuu pdaosin padportin seka lounaisportin kautta ja henkilokun-
nalle varataan pysakointialueet tehtaan alueelle, pda- ja lounaisporttien ldheisyyteen.

Joddbdlen teollisuusalueen kiertava ajoyhteys risteda teollisuusalueen eteldosassa useam-
paa tehdasalueen ja satama-alueen yhdistavaa ajoyhteytta. Liittymissa kohtaa tehtaan ja sa-
taman valilla kulkeva raskas liikenne, kiertavaa ajoyhteytta satamaan kulkeva raskas liikenne
seka kiertdavaa ajoyhteytta kulkevat jalankulkijat, pyorailijat, joukkoliikenne ja henkildautolii-
kenne. Tehtaan ja sataman valilla tulee kulkemaan noin kymmenen raskasta ajoneuvoa tun-
nissa. Alustavan suunnitelman mukaan sataman ja tehtaan valinen liikenne ohjautuu kierta-
van ajoyhteyden alitse alikulkuna, jolloin ristedvan liikenteen maara olisi mahdollisimman
pieni. Kiertava ajoyhteys nahtavissa kuvissa 10-14.
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Satamatie
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Kavelyn ja pyordilyn vayla
Sataman reitit

Tehtaan reitit

Portti

Kuva 10. Suunnittelualueen ajoyhteydet ja portit.

Alikulkutunneli
Henkilékunnan pysakdinti

Vaaka-asema ja sataman
odotusalue
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Kuva 11. Sataman ja terdstehtaan tasoliittymdit.

Kuva 12. Sataman ja terdstehtaan vilinen alikulku.
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Kuva 14. Terdstehtaan lounaiskulman henkil6kunnan pysdkéintialue.
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Seututien 186 kehittaminen

Lisaksi seututien 186 kehittaminen on suositeltavaa liikenteen toimivuuden ja liikenneturval-
lisuuden nakdkulmasta. Lisdantyvan raskaan liikenteen takia, seututien 186 leventaminen
nykyisesta 6,5 m leveydestd, etenkin terastehtaan ja kantatien 51 valilla, on suositeltavaa
raskaan liikenteen toimivuuden parantamiseksi.

Seututien 186 kehittdmisen yhteydessa on tarpeen toteuttaa tien yhteyteen myos viherkais-
taleella erotettu yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava. Kulkumuotojen erottelu on tarkeaa ja-
lankulkijoiden ja pyorailijoiden liikkenneturvallisuuden parantamiseksi. Ottaen huomioon seu-
tutien 186 nopeusrajoituksen ja liikennemaaran kaava-alueen kehityttya, tulisi viherkaistan
olla noin 7,0 metria levea. Lahempana tehdasaluetta nopeusrajoituksen ollessa pienempi, voi
kavelyn ja pyorailyn vaylan erotusalue ajoradasta olla kapeampi. Kuvassa 15 on esitetty seu-
tutien 186 parannetut poikkileikkaukset eri nopeustasoilla Joddbélen ja kantatien 51 valisella
osuudella.

Peruspoikkileikkauksia
1:100
M1 (Satamatie)
- o7
(i) 80 kmvh o,
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i ) )) ) b}
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Kuva 15. Seututien 186 parannetut poikkileikkaukset eri nopeustasoilla Joddbélen
ja kantatien 51 viilillé.
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Yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytdvan toteuttaminen edellyttdaa paikoin tiealueen leventa-
mistd. Seututien 186 yhteydessa kulkevan yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan tulisi yltaa
Inkoon asemalle asti. Joddbdlen ja lahialueiden suunnitellut paavaylat ovat nahtavissa ku-
vassa 16. Inkoon keskustaan suuntautuvaa kavelyn ja py6railyn vaylaa tarkastellaan tarkem-
min luvussa 4.2.3.

Inkoon keskus

Joddbdle

Alueen paareitit

= Suunniteltu liittymaramppi
e Paallystamaton reitti
= P3allystetty ajovayla seka kavelyn ja
pyorailyn vayla
== Vaihtoehtoinen ajovayla seka kavelyn ja
pyorailyn vayla
=== Suunniteltu kavelyn ja pydrailyn reitti

Kuva 16. Joddbdlen Idhialueiden liikenteen pddvdyldt

Seututieltd 186 erkanevan yhdystien 1050 (Fagervikintie) laajemmalle kehittamiselle ei
nahda tarvetta. Yhdystien 1050 liikennemadaarat ovat vahaisia, keskimaaraisen vuorokausittai-
sen liikennemaaran ollessa noin 810 ajoneuvoa. Lisdksi yhdystielle 1050 ei osoiteta uutta
maankayttda, jolloin tielle suuntautuvan uuden lilkkenteen maara on vahainen. Kaava-alueen
osalta yhdystien 1050 tarkein tehtava on palvella palo- ja pelastusreittina tarpeen vaatien.

Seututien 186 ja yhdystien 1050 liittyman parantaminen on suositeltavaa seututien 186 ka-
velyn ja pyorailyn vaylahankkeen yhteydessa. Liittyman liikenneturvallisuuden kannalta suo-
siteltavaa olisi kehittaa olemassa olevaa liittymaa.
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Lilkkennemaarien kasvaessa ja liikenneturvallisuuden niin vaatiessa, liittymaa voidaan kehit-
taa edelleen porrastamalla seututien 186 ja yhdystien 1050 seka yhdystien 11116 liittymat.
Porrastuksen toteuttaminen vasen-oikeaporrastuksena, missd ajosuunnassa vasemmalle
kaantyva liittyma tulee ensin, on liikenneturvallisuuden seka liikennejarjestelman toimivuu-
den kannalta paras ratkaisu. Yhdystien 11116 liittyman siirtdminen 50—-100 metrid pohjoi-
seen mahdollistaa sujuvan liittymien porrastuksen.

Joddbdlen ja Inkoon keskustan viliset yhteydet

Joddbodlen alueen kehittyminen on herattanyt huolta alueen ja Inkoon keskustan vilisen lii-
kenteen sujuvuudesta. Etenkin yhdystien 11116 liikkennemaarien kasvaminen on noussut
esille. Yhdystie 11116 on talla hetkella paallystamaton tie, jonka varrella sijaitsevat asuintalot
ovat tien valittdmassa laheisyydessa. Liikenteen ohjaaminen yhdystien 11116 kautta nykyti-
lanteessa ei ole suositeltavaa. Mikali yhdystien 11116 liikennemaarat kasvaisivat merkitta-
vasti, tulisi yhdystietd parantaa kauttaaltaan paallystamalla ja leventamalla tieta.

Toinen vaihtoehtoinen reitti Joddbdlen ja Inkoon keskustan valilla on kantatie 51. Kantatieta
ei tarvitse henkiloautoliikenteen kannalta kehittda valimatkan liikkennodimiseksi, mutta
Joddbdlen kehittyessa ja liikennemaarien kasvaessa, on suositeltavaa pyrkid siirtamaan ly-
hytmatkainen liikenne pois kantatielta. Lisaksi yhdystien 11116 ollessa ajallisesti yhta nopea,
kantatie 51 ei valttamatta ole ensisijainen vaihtoehto Joddbdle — Inkoon keskusta valin lii-
kenteelle.

Taman takia kolmas, ja suositeltavin, vaihtoehto on kokonaan uuden ajovaylan toteuttami-
nen Joddbolen ja Inkoon keskustan valille. Ajovaylan tulisi olla lahempana Joddbolea kuin
yhdystie 11116, jotta se kannustaisi uuden ajovaylan kayttoon yhdystien 11116 sijasta. Uusi
ajovayla myos rauhoittaisi seututien 186 sekd yhdysteiden 1050 ja 11116 liittymia Inkoon
keskustaan suuntautuvan liikenteen kulkiessa uutta reittia.

Mahdollinen ratkaisu uuden ajovaylan toteuttamiseksi on Inkoon keskustasta tulevan Lansi-
vaylan jatkaminen seututielle 186 asti Pumppaamontien laheisyyteen. Lansivayla on jo ny-
kyiselldadn kokoojakatu ja sen varrella sijaitsevat asuintalot ovat erkanevilla tonttikaduilla.
Talloin lisdantyvan liikenteen vaikutukset asukkaille ovat pienemmat kuin yhdystielld 11116.
Lansivaylan jatkaminen onnistuisi suoraan olemassa olevan kadun lansipaasta. Lansivayla on
lisdksi leved, kauttaaltaan paallystetty tie, jonka varrella kulkee yhdistetty pyoratie ja jalka-
kaytava.

Kuten luvussa 4.2.3 kdydaan tarkemmin lapi, kdavelyn ja pyorailyn vayla Joddbolesta Inkoon
keskustaan tulee toteuttaa ldhempaa Joddbolen aluetta kuin yhdystietd 11116, jolloin uusi
kavelyn ja pyorailyn vayla tulisi kulkemaan seututieltd 186 Lansivaylalle. Taman takia on kus-
tannustehokasta ja suositeltavaa toteuttaa myos uusi katu kavelyn ja pyorailyn vaylan
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rinnalle. Uuden kadun ja jalankulku- ja pyorailyvaylan alustava kustannusarvio on karkeasti
noin 3 miljoonaa euroa (n. 1 500 €/m).

Joddbdlen tuottamasta liikenteesta Inkooseen on arvioitu suuntautuvan noin 750 ajoneuvoa
vuorokaudessa, joista noin 70 on raskasta liikennettd. Uuden ajovaylan toteutuksesta riip-
puen suurin osa tasta lilkenteestd suuntautuisi uudelle ajovaylalle kantatien 51 ja yhdystien
11115 sijasta. Tarkemmassa suunnittelussa on huomioitava, ettei pidempimatkainen lii-
kenne kulkisi uutta ajovaylaa pitkin kantatielle 51 Inkoon keskustan kautta.

Pelastusreitit

Yhteys yhdystielle 1050 suunnittelualueen lansipuolelta on tarkoitus sailyttaa, jolloin se voi
toimia pelastusreittina lilkenteen seututielld 186 ollessa poikki esimerkiksi liikenneonnetto-
muuden seurauksena.

Kavely ja pyoraily

Kantatien 51 ja seututien 186 liittymaselvityksessa kavelya ja pyoradilya pyrittiin edistamaan
esittamalla 1,25 metrin paallystetty piennar seututielle 186. Tieta on kuitenkin suositeltavaa
leventaa ja sisallyttaa erillinen kdvelyn ja pyorailyn vayla raskaan liikenteen maaran kasva-
essa Joddbolen kehittyessa. Kavelyn ja pyorailyn vaylaa tulisi myos jatkaa seututien 186 var-
rella Inkoon rautatieasemalle saakka.

Talla hetkelld 1ahin Inkoon keskustaan johtava tie on yhdystie 11116 (Fagervikintie). Se on
nykymuodossaan noin 6,6 metria levea soratie. Taten, mikali kavelyn ja pyorailyn verkostoa
kehitettaisiin nykyisia teitd kayttaen, tulisi yhdystie 11116 kehittda kauttaaltaan paallysta-
malla ja leventamalla. Tama on kustannuksiltaan korkea kehityshanke, ja kun otetaan huo-
mioon yhdystien 11116 ja seututien 186 liittyman kaukainen etaisyys kaava-alueesta, ei yh-
dystien 11116 kehittaminen ole suositeltavaa.

Taten kavelyn ja pyorailyn verkoston kehittaminen taysin uudelle sijainnille on tarpeellista.
Kavelyn ja pyorailyn verkoston sijoittamista tarkastellessa otettiin huomioon alueen pinnan-
muodot sekd Inkoon keskustan puolella olemassa olevat kadut. Tarkasteluissa nousi esiin
kaksi vaihtoehtoista ratkaisua. Ensimmaisessa ratkaisussa kavelyn ja pyorailyn reitti kulkisi
seututien 186 ja yhdystien 1121 liittymasta itdan, liittyisi Lansivaylan paadysta lahtevaan pol-
kuun ja jatkaisi polun reittia Lansivaylan paatyyn.

Toisessa ratkaisussa kdvelyn ja pyorailyn vayla Iahtisi Pumppaamontien eteldpuolelta itdan,
liittyisi Lansivaylan paadysta lahtevaan polkuun ja jatkaisi polun reittia Lansivaylan paatyyn.
Rambollin laatiman Sataman suunnan jkpp-yhteyksien esiselvityksen mukaan tama vaihto-
ehto sijoittuisi nykyisen vesijohdon linjauksen mukaisesti, minkd johdosta maankayttéoikeus
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voisi riittad, mika voi tehda vaihtoehdosta kannattavan. Tama vaihtoehto on lisdksi suositel-
tava, mikali kdavelyn ja pyorailyn vaylan yhteyteen rakennetaan ajoyhteys seututien 186 ja
Inkoon keskustan vilille. Talléin on kuitenkin mahdollista, ettd maankayttdoikeus ei enaa
riitd. Vaihtoehtoiset kdvelyn ja pyoradilyn reitit nahtavissa kuvassa 17.
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Kuva 17. Vaihtoehtoiset kévelyn ja pyordilyn reitit.

Kaava-alueella kdvelyn ja pyordilyn edistamiseksi tulee verkoston yltda tehdasalueen sosiaa-
litiloille. Taten yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan toteuttaminen tehdasaluetta kiertavan
ajoyhteyden vierelle on suositeltavaa. Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan tulisi jatkua koko
kiertavan ajoyhteyden matkan, jotta se palvelee my6s ajoyhteyden varrelle tulevaisuudessa
tulevia toimijoita. Yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytdavan rakentaminen tien tehdasta lahem-
pana olevalle puolelle on suositeltavaa ristedmiskohtien vahentamiseksi. Tehdasalueen ita-
puolelle suunnitellun sataman vaaka-asema-alueen kohdalla kdvelyn ja pyorailyn vayla olisi
suositeltavaa kulkea vaaka-asema-alueen ulkoreunalla, jolloin valtetdan raskaan liikenteen
seka kavelijoiden ja pyorailijdiden turhia risteamiskohtia.
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4.3 Joukkoliikenne

Alueen kehittyessa ja sita kehitettdaessa, mahdollisia joukkoliikenteen yhteystarpeita alueelle
ovat muun muassa yhteydet Inkoon keskustaan seka Inkoon rautatieasemalle. Taten tar-
keimpdna linja-autoyhteytena voidaan pitaa reittia, joka kulkee Inkoon keskustasta rautatie-
aseman kautta Joddbdlen kaava-alueelle.

Yksi vaihtoehtoinen reitti on kulkea Inkoon keskustasta Bollstantien, kantatien 51 ja Torppa-
nummentien kautta Inkoon rautatieasemalle ja jatkaa seututieta 186 Joddbdlen kaava-alu-
eelle. Toinen vaihtoehtoinen reitti on kulkea kantatieta 51 seututielle 186. Suoraa reittia In-
koon keskustasta Joddbdlen kaava-alueelle kantatien 51 eteldpuolella ei nykytilanteessa ole,
silld yhdystie 11116 vaatisi laajamittaisia toimenpiteitd mahdollistaakseen linja-autoliiken-
teen. Seututien 186 ja Lansivaylan valille ehdotettu ajoyhteys soveltuisi kuitenkin myds linja-
autoliikenteelle, mikd mahdollistaisi nopean yhteyden Joddboélesta Inkoon kirkonkylalle,
mutta myo6s Lansivaylan varrelta Inkoon asemalle.

Inkoon kunnan laatimassa joukkoliikenneselvityksessa tarkasteltiin tyomatkapendel6innin
osalta noin 60 minuutin saavutettavuusaluetta. Saavutettavuusalue kattaisi Inkoon lisaksi
Raaseporin, Hangon, Salon, Lohjan, Kauniaisten, Espoon, Vantaan ja Helsingin kaupungeista
seka Vihdin, Kirkkonummen ja Siuntion kunnista vahintaan merkittavan osan. Saavutetta-
vuusalueella asuu noin 530 000 asukasta, joista 15—64-vuotiaita tydikaisia on noin 340 000
henkiléa. Havainnekuva saavutettavuusalueesta on nahtavissa kuvassa 18.
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Kuva 18. Havainnekuva Joddéblen saavutettavuusalueesta. (Léhde: Inkoon kunta).

Joddbodlen alueen saavutettavuuden mahdollistamiseksi joukkoliikenteelld, yksi vaihtoehto
on kayttaa jo olemassa olevia, ldhialueilla kulkevia, linja-autolinjoja. Linjojen reitit voidaan
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jatkaa paattymaan Joddbolen kaava-alueelle tai ohjata kiertamaan Joddbdlen kautta. Tama
kuitenkin vaatisi linjojen vuorojen lisaamista merkittavasti, jotta vuorot korreloisivat tehtaan
vuorojen vaihtumisen kanssa. Linjojen vuorojen suunnittelussa on myos otettava huomioon
rautatieliikenteen vuorot, jotta junan ja linja-auton yhdistaminen matkaketjuksi olisi mah-
dollisimman helppoa.

Toinen vaihtoehto on raataldida uusi linja-autolinja, jonka paatoiminen tarkoitus on palvella
Joddbodlen teollisuus- ja satamatyontekijoita. Muun muassa Inkoon joukkoliikenneohjel-
massa on esitetty Joddbolen ja Inkoon keskustan valistd sukkulaliikennetta. Sukkulalinjan
osalta on suositeltavaa ohjata reitti kulkemaan Inkoon rautatieaseman kautta. Joddbdlen
tyopaikka-alueelle raataloity sukkulaliikenne mahdollistaa mahdollisimman sujuvan joukko-
lilkenneyhteyden Joddbdlen alueelle, silla pienelld alueella operoidessa sukkulalinjalla voi
olla lupa poiketa reitiltaan. Esimerkiksi reitilla olevan onnettomuuden takia sukkulabussi voi-
vapaasti etsia vaihtoehtoisen reitin ja taten varmistaa Joddbdlen tyontekijoiden paasy ajoissa
toihin tai rautatieasemalle.

Inkoon kunta on kuitenkin sanonut joukkoliikenneohjelmassaan, etta kunta ei panosta erilli-
sen sisdisen joukkoliikenteen rakentamiseen, vaan kehittaa nykyista INKYYTI-kutsupalvelua
osaksi joukkoliikennetta. INKYYTI-kutsuliikennepalvelussa jo kdytossa olevia ajoneuvoja voi-
daan hyoddyntaa Joddboélen osalta saannollisemman liikenteen toteuttamiseen. INKYYTI-pal-
velussa kaytetdan jo Inkoon lanseeraamia INKOO-lipputuotteita.

Olemassa olevia linjoja hyddynnettdaessa uusien linja-autopysakkien rakentaminen on tar-
peellista vain yhdystien 11116 eteldpuolelle. Kaava-alueella tarkeimmat sijainnit linja-auto-
pysakeille ovat tehdasalueen paaportilla ja kaava-alueen eteldosassa, mika palvelee satama-
toimintaa, seka alueen lounaisosassa, tehtaan sosiaalitilojen portin vieressa. Inkoon kunta on
toivonut lisaksi, etta ELY-keskus uudistaisi kantatien 51 linja-autopysakit.

Inkoon kunnan laatimassa joukkoliikenneselvityksessa tarkasteltiin joukkoliikenteen toteut-
tamisvaihtoehtoja Joddbdleen. Joukkoliikenneselvityksen mukaan joukkoliikenne Inkoon
kunnan sisalla voidaan hoitaa kunnan omin paatéksin, mutta kunnan rajojen ulkopuolelle
suuntautuva joukkoliikenne on ostoliikenteen osalta Uudenmaan ELY-keskuksen toimivalta-
aluetta. Lisadksi raideliikenteessa tukeudutaan VR-yhtyman ja HSL-kuntayhtyman kauko- ja
Iahijunaliikenteeseen. Joukkoliikenteen jarjestamistavoista joukkoliikenneselvityksessa nos-
tettiin esiin seuraavat:

1) markkinaehtoinen joukkoliikenne (linja-auto)

2) markkinaehtoinen joukkoliikenne tadydennettyna linja-autojen ostoliikenteelld
(Uudenmaan ELY-keskus + kunnat)

3) kokonaisvaltainen ostoliikenne linja-autojen joukkoliikennevuoroilla
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4) mahdollinen tilausliikenne, jossa yritykset hankkivat vuorot suoraan liikennditsi-
jalta (ei avointa joukkoliikennetta)

Uudenmaan ELY-keskuksen mukaan kolmivuorotydon mahdollistava joukkoliikenne kaikista
mainituista suunnista siten, etta kapasiteetti on riittava, on mahdollinen toteuttaa. Tama kui-
tenkin vaatii rahallista panostusta. ELY-keskus ehdottaa alueen toimijoiden osallistumista
joukkoliikenteen kustannuksiin, kuten Kilpilahden alueella on tehty. ELY-keskus my&s varoit-
taa, etta mikali toimijat eivat ole valmiita osallistumaan kustannuksiin, kunnan on otettava
kaikki vastuu kustannuksista. Inkoon kunta on lanseerannut omat lipputuotteensa, joiden
markkinointi alueen toimijoille on suositeltavaa.

4.3.1 Case: Kilpilahden yritysalue

Osana tata liikenneselvitysta tarkasteltiin myods tarkastelualuetta vastaavan teollisuusalueen,
Porvoon Kilpilahden, tyomatkaliikenteen toteuttamista.

Kilpilahden yritysalue on Pohjoismaiden merkittavin 6ljynjalostuksen ja kemianteollisuuden
keskittyma. Alueella tuotetaan biopolttoaineita ja alue on kehittymassa Pohjoismaisesti mer-
kittavaksi kiertotalouden keskittymaksi. Alueella kehitetdan myos biotaloutta ja pyritdan
kierrattdmaan teollisuuden jatteet ja sivuvirrat raaka-aineiksi. Alue sijaitsee noin 35 km Hel-
singista itadn ja 13 km Porvoosta lounaaseen. Kilpilahden yritysalue on nykyiseltdan noin
1000 hehtaarin kokoinen. Kilpilahden yritysalueen sijainti ja havainnekartta ovat nahtavissa
kuvissa 19 ja 20.
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Kuva 20. Kilpilahden yritysalueen havainnekartta. (Léhde: kilpilahti.fi).
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Alueella toimii talla hetkelld noin 40 yritysta, jotka tydllistavat noin 4000 tyontekijaa. Alueen
omistaa Porvoon kaupunki ja se luovuttaa tontteja ymparistéliiketoimintaa harjoittaville yri-
tyksille tukeakseen kiertotalouskeskittyman kasvua. Ymparistéliiketoiminnalla tarkoitetaan
lilketoimintaa, jolla pyritddn valttdmaan tai pienentdmaan ymparistoon kohdistuvia haitalli-
sia vaikutuksia. Tonttien koko vaihtelee 5 000—70 000 m? vilill3, ja tontteja voi tarvittaessa
yhdistaa tai jakaa. Alue on paasaantoisesti osoitettu teollisuus- ja varastorakennuksille, pois
luettuna tilapaisen majoituksen alue.

Kilpilahden alueelta on hyvat yhteydet Helsinkiin ja Porvooseen. Helsingin keskustaan ja Hel-
sinki-Vantaan lentoasemalle paasee 35 minuutissa, Vuosaaren satamaan 30 minuutissa ja
Porvoon keskustaan 20 minuutissa.

Kilpilahden linja-autoliikenteestd vastaa Korsisaari, mutta osan vuoroista ajaa Pohjolan
Matka tai Forsblom. Kilpilahdessa toimivien Nesteen, Borealiksen, Veolian ja KPP:n tyonteki-
jat voivat saada maksuttomia matkalippuja tyomatkaliikennetta varten. Vuorolinja-autoja
kulkee Kilpilahteen Helsingistd (H-linjat), Espoosta (E-linjat), Porvoosta (P-linjat) seka Kera-
valta (K-linja) ja Askolasta (A-linja). Linjojen pysdkeissa ja aikatauluissa voi olla eroavaisuuk-
sia. Jotkut vuoroista alkavat ja loppuvat aikaisemmalta pysakilta kuin linjan toinen vuoro. Ta-
man lisaksi tiettyjen linjojen vuorot voidaan aloittaa aikaisemmalta tai lopettaa mydéhem-
malle pysakille tarvittaessa. Alueella operoi myds viikonpaivina neljasti pdivassa Kilpilahdelta
Porvoon keskustaan Porvoon Liikenteen operoima linja 5. Alla listattu Kilpilahteen kulkevat
tai lahelta sen ohi ajavat linjat (Taulukko 9).

Taulukko 9. Kilpilahden linja-autolinjat.

Linja Reitti

Al Monninkyla - Askola - Kerkkoo - Kilpilahti

H1 Kiasma - Viikki - Kontula - Lansimaki - Kilpilahti

H2 Pasila - Itdkeskus - S6derkulla - Kilpilahti

H4 Kilpilahti - Keha 1 - Himeenlinnanvayla - Kiasma *

El Keilaniemi - Otaniemi - Leppdvaara - Pukinmaki - Kilpilahti

E2 Espoon keskus - Ala-Tikkurila (Keha 3) - Kilpilahti

E3 Porvoon tori - Helsingintie - Keha 1 - Pukinmaki - Leppédvaara - Keilaranta
K1 Kerava - Ahjo - Nikkila - Kilpilahti

P1 Huhtinen - Myllymaki - Kilpilahti

P2 Kevatkumpu - Porvoon tori - Nasi - Kilpilahti

P3 Gammelbacka - Lehtimaki - Uutela - Haikkoo - Tolkkinen - Kilpilahti

P4 Kilpilahti - Porvoon tori *

P5 Huhtinen - Myllymaki - Peippola - Gammelbacka - Haikkoo - Tolkkinen - Kilpilahti
P6 Kevatkumpu - Porvoon tori - Gammelbacka - Kulloo - Kilpilahti

P7 Porvoo - Peippola - Alkrog - Eestinmaki - Kulloo - Kilpilahti

* Linja kulkee vain mainittuun suuntaan, ei molempiin suuntiin
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4.4 Raideliikenne

Joddbdlen teollisuusalueen osalta raideliikenteen tarkein tehtava on pendeldintiliikenteen
mahdollistaminen alueelle. Pendeldinnin olisi onnistuttava matkaketjuna Inkoon rautatie-
asemalle, josta matkaketju jatkuisi muilla kulkumuodoilla. Pendeldintiliikenteen mahdollis-
taminen raiteilla Joddbolen teollisuusalueelle saakka ei ole tarpeellista.

Henkildjunaliikenteen osalta tarkeaa on suunnitella junaliikenteen vuorot siten, etta ne pal-
velevat tehtaan vuorotydntekijéita niin Joddboleen saapuessa kuin sielta poistuessa. Vuoro-
tyontekijoiden saapuminen ja poistuminen eivat tapahdu samanaikaisesti. Seuraavan vuoron
tyontekijat saapuvat ennen vuoron vaihtoa ja edellisen vuoron tyontekijat poistuvat 10-30
minuuttia vuoronvaihdon jalkeen, muun muassa vaatteiden vaihdon takia. Taten sama juna-
vuoro ei voi palvella saapuvia ja lahteviad tyontekijoitd. Junavuoroja onkin oltava tarpeeksi
molempiin suuntiin, etenkin vuoronvaihtojen yhteydessa, etta tyontekijat voivat kayttaa ju-
naa pendeldintiin sujuvasti.

Inkoon joukkoliikenneohjelmassa on esitetty Inkoon kunnan tavoite saada 6—8 valtion tuke-
maa junavuoroa vuoteen 2030 mennessa. Tehtaan toimiessa kaksivuorotydna, tarvitaan va-
hintdan nelja vuoroa paivassa suuntaansa sujuvan tyomatkaliikenteen varmistamiseksi. Mi-
kali tehdas operoi ymparivuorokautisesti kolmessa vuorossa, tarvitaan vahintaan kuusi vuo-
roa suuntaansa. Inkoon kunnan laatiman joukkoliikenneselvityksen mukaan etenkin Ranta-
radan raideinfran parantaminen mahdollistaisi henkildjunaliikenteen vuorojen lisaamisen.
Taten Rantaradan parantaminen on Joddbdlen pendeldintiliikenteen kannalta pitkalla tah-
taimella merkittava hanke.

Teollisia ja sataman toimintoja tukeva ohjeellinen teollisuusraideyhteys on kuitenkin mer-
kitty Joddbodle V -kaavaehdotukseen. Teollisuusraideyhteys on merkitty paattyvan Joddbdlen
tehdasalueen paadportista pohjoiseen seututien 186 varrelle. Kaavamerkinta on tassa vai-
heessa kuitenkin vain ohjeellinen. Tehtaan toiminta ei suunnitellussa muodossaan edellyta
rataa, jolloin radan tarkempi sijoittelu ja kehittamien on ajankohtaista vasta tulevaisuudessa.
Kaava-alueen toimijoiden mielipiteita ja toiveita radan linjauksesta, ratapihan sijainnista seka
radan mahdollisesta jatkamisesta Inkoon satamaan on tarkasteltu erillisessa rataselvityk-
sessd, joka on taman liikenneselvityksen liitteena.

4.5 Laivaliikenne

Inkoon sataman nykyisen laivaliikenteen lisdksi tehdasalueen paatavaravirrat tulevat sata-
maan ja lahtevat satamasta laivoilla. Laivaliikenteen osalta se tarkoittaa kuljetettavien ton-
nimaarien merkittdvaa kasvua. Tehdashankkeen toteutuessa laivaliikenne nykyisin kdytetta-
villa aluksilla kaksinkertaistuisi. Nyt satamassa kdyva laiva kuljettaa tavaraa noin 2 000 t —
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60 000 t. Tulevaisuudessa, terdastehtaan laivakoot ovat noin 1 000 t — 50 000 t. Valtaosa, noin
57 %, terastehtaalle tulevista aluksista on kooltaan 10 000 t. Terastehtaalle saapuvan tai
sielta lIahtevan laivan painotettu keskikoko on noin 17 000 t kun otetaan huomioon saapu-
vien aluksien koko ja liikkennemaarat vuosittain.

Terastehtaan vuotuinen laivaliikenne on tamanhetkisen tiedon mukaan noin 480 alusta vuo-
dessa. Aluksista noin 210 on saapuvaa rahtia ja loput 270 lahtevaa rahtia. Maara tarkentuu,
kun seka tehtaan, etta sen logistiikan suunnittelu etenee. Sataman alueen teollisuustoimin-
tojen vuotuinen laivaliikenne on lisdksi arvioitu olevan alussa noin 8—16 laivaa vuodessa. Tuo-
tantomaarien kasvaessa lilkenne kasvaa 12-25 laivaan vuodessa. Laivaliikenteen maara ja
alusten koko tarkentuvat, kun alueen suunnittelu etenee.

Terastehtaan laivaliikenteen laivojen satamassa oloaika vaihtelee 5-22 tunnin valilla. Tahan
vaikuttaa mm. aluksen koko ja kuljetettava tuote. Teollisuusalueen muiden toimintojen
osalta pienemmat laivat ovat satamassa noin 21 tuntia ja suuremmat noin 43 tuntia. Sataman
laituripaikkakapasiteetista ja laivojen koosta riippuen satama on varsin vilkas satama. LNG-
terminaalialuksen uudelleen lastaus kestaa tyypillisesti noin 2—3 vuorokautta. Tall6in sata-
man muussa laivaliikenteessa voi olla rajoituksia. On mahdollista, ettd LNG-terminaalin las-
taus voi aiheuttaa haittaa muulle meriliikenteelle, joka kayttaa Inkoon satamaa.

Tamanhetkisen tiedon mukaan tehtaan tuotanto menee suurimmaksi osaksi vientiin laiva-
kuljetuksina. Vastaavasti tehtaan tarvitsemista raaka-aineista suuri osa kuljetetaan laivoilla
tehtaille. Talla on positiivisia vaikutuksia alueen tieliikkenneverkon toimivuuteen ja liikkenne-
turvallisuuteen. Suurin osa tehtaan tarvitsemista kuljetuksista ei kdyta alueen liikenneverk-
koa, joten tehtaan kuljetukset eivat kuormita kaava-alueen ulkopuolista tieverkkoa. Tehdas-
alueen toimintojen kuljetusten hoitaminen paaasiassa laivaliikenteelld on ymparistoystaval-
linen kuljetusmuoto. Vastaavan tonnimaaran kuljettaminen maanteitse aiheuttaisi merkitta-
vasti enemman hiilidioksidipdastoja.

5 Liikenteen toimivuustarkastelu

Tassa osiossa on esitetty paivitetty kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittyman liikenteen
toimivuustarkastelu (FCG, 2023), jossa kaytettiin silloin saatavilla olleita Joddbélen alueen
maankayttosuunnitelmia huomioiden mm. suunniteltu terastehdas ja muut teollisuusalueen
toiminnot. Sen jalkeen Joddbélen alueen suunnitelmat ovat tarkentuneet ja terdastehtaan toi-
minnan aikaiset liikennemaarat ovat tdsmentyneet pienemmiksi. Toimivuustarkastelussa
kaytetty huipputunnin liikkennemaara on noin 14 % suurempi kuin taman raportin taulukossa
3 esitetty viimeisin huipputunnin liikennemaaraarvio. Erityisesti raskaan liikenteen maara on
pienentynyt.
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Koska Joddbdlen alueen viimeisimman liikennetuotosarvion mukaan liikennemaarat ovat
aiemmin arvioitua pienemmat, vuonna 2023 laadittu liikenteen toimivuustarkastelu vastaa
siten pahinta mahdollista tilannetta, missa liikennemaarat ovat arvioituja korkeampia. Taten
toimivuustarkastelun paivittaminen ei ole tarpeellista. Toimivuustarkastelussa tarkasteltiin
myo0s terastehtaan rakentamisen aikaista lilkkennetilannetta. Naihin liikennemaariin ei ole tul-
lut muutoksia.

5.1 Lahtokohdat

Lilkkennemaarat lisaantyvat kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittymassa Joddbolen alueen
maankayton kehittyessa seka liikenteen yleisen kasvun seurauksena. Liikennemaarien kas-
vun vaikutuksien selvittamiseksi laadittiin kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittymaan lii-
kenteen toimivuustarkastelu. Eritasoliittyman liikenteellista toimivuutta tarkasteltiin nykyti-
lanteen iltahuipputuntina (IHT) seka iltahuipputuntina ennustevuoden 2050 tilanteessa,
jossa Joddbolen asemakaavojen mahdollistaman maankdyton on oletettu kokonaisuudes-
saan toteutuneen. Ennustevuoden 2050 iltahuipputuntia tarkasteltiin seka eritasoliittyman
nykyisilla liikennejarjestelyilla ettda parannetuilla liikennejarjestelyilla, jossa kantatielle 51
idan suuntaan on toteutettu uusi suora ramppi. Lisdksi tarkasteltiin terastehtaan rakentami-
sen aikaista lilkennetilannetta eritasoliittyman nykyisilla liikennejarjestelyilla. Rakentamisen
oletettiin ajoittuvan noin vuosille 2025-2026.

Nykytilanteessa eritasoliittyma on kaksiramppinen eritasoliittyma, jossa kantatien 51 liitty-
mat ovat suuntaisliittymia ja seututien 186 liittymat kolmihaaraliittymia. Kantatien 51 suun-
taisliittymissa on erkanemis- ja liittymiskaistat, joista etenkin lantisemman suuntaisliittyman
liittymiskaista on lyhyt. Seututien 186 kolmihaaraliittymissa on vaistétilat seututiella 186.
Seututieltd 186 idan suuntaan kantatielle 51 liittymisen parantamiseksi ja helpottamiseksi on
alustavasti tarkasteltu nykyisen rampin korvaavan suoran rampin toteuttamista.

Nykytilanteen liikkennemaarien muodostamisessa hyédynnettiin Swecon vuonna 2021 teet-
tdman liikkennelaskennan iltahuipputunnin tuloksia seka Vaylaviraston liikkennemaaratietoja.
Lilkkennelaskentatulokset olivat kantatien 51 lantisemmasta suuntaisliittymasta ja niiden pe-
rusteella iltahuipputunti oli selvasti aamuhuipputuntia vilkkaampi. lltahuipputunnin lasken-
tatulos oli noin 10 % kyseisen kohdan keskimaaraisesta vuorokausiliikennemaaratiedosta, jo-
ten iltahuipputuntiliikenteena kaytettiin 10 % keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta niilta
osin kuin laskentatietoja ei ollut.

Ennustevuoden 2050 liikennemaarat muodostettiin kertomalla nykytilanteen liikennemaarat
valtakunnallisen liikenne-ennusteen kasvukertoimilla seka lisaamalla liilkennemaariin
Joddbolen uuden maankayton synnyttama liikkennetuotos kokonaisuudessaan. lltahuippu-
tunniksi Joddbolen alueen osalta valittiin ajankohta, johon ajoittuisi tehtaiden vuoronvaihto.
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Terastehtaan rakentamisen aikaiset liikennemaarat vuosille 2025-2026 muodostettiin ker-
tomalla nykytilanteen liikennemaarat valtakunnallisen liikkenne-ennusteen kasvukertoimilla
seka lisadamalla lilkkennemaariin arvioitu rakentamisen synnyttdma liikennetuotos. Rakenta-
misaikana tyomaalla arvioidaan tyoskentelevan yhtaaikaisesti noin 3 000 tyontekijaa, joista
noin 2 000 oletettiin asuvan muualla kuin konttikyldssa ja saapuvan siten alueelle autolla.
Huipputuntien oletettiin ajoittuvan ajankohtiin, jolloin tyontekijat saapuvat ja poistuvat alu-
eelta. Huipputunnin liikkennetuotoksen arvioitiin olevan noin 990 ajoneuvoa, joista suurin osa
joko saapuu tai poistuu alueelta. Rakentamisajan liikennetuotosarvio on hyvin yleispiirtei-
nen, silla rakentamisesta ei ollut tiedossa kuin arvioitu tyéntekijamaara. Huipputuntitarkas-
teluun valittiin vilkkain arvioitu skenaario ja, mikali rakentaminen tapahtuu esimerkiksi use-
ammassa vuorossa, voivat huipputuntien liikennemaarat olla huomattavasti pienemmat.

Toimivuustarkastelut suoritettiin Synchro/SimTraffic-ohjelmistolla. Tarkasteluissa ajettiin 60
minuutin simulointijakso kolmella eri siemenluvulla. Siemenluku maarittaa satunnaisuuden
simuloinnissa eli millaisissa sykleissa ohjelma sy6ttaa maaritettya lilkkennemaaraa. Tuloksissa
esitetaan heikoiten toimineen simulointijakson tulokset. Liikenteellisen toimivuuden mitta-
reina kaytettiin kuormitusastetta, keskimaaraista viivytysta sekd jonoutumista. Valo-ohjaa-
mattoman liittyman palvelutasokriteerit kuormitusasteen ja viivytysten mukaan on esitetty
Taulukoissa 10 ja 11.

Taulukko 10. Valo-ohjaamattoman liittymdn palvelutasokri-
teerit kuormitusasteen mukaan (Tiehallinto 2001).

Palvelutaso Kuormitusaste
Hyva 0-05
Tyyadyttava 0o=07F
Vialttavs 0.7 -0.85
Hueno 0,85-1.0
Erittain huono! ai taimi yli 1,0
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Taulukko 11. Valo-ohjaamattoman liittymdn palvelutasokri-
teerit viivytysten mukaan (Luittinen ym. 2005, RIL 2005).

Palvelutaso|, Valo-ohjaamattoman liittyman
keskimaarainen viivytys (s/ajon)

B
C
D

=15
=25
= 35
= 50
> 50

5.2 Tulokset

5.2.1 Nykytilanne

Kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittyman toimivuudessa ei toimivuustarkastelun perus-
teella esiinny ongelmia nykyisilla liikennemaarilla ja nykyisilla liikennejarjestelyillda. Toimi-
vuustarkastelun tuloksena eritasoliittyman suuntaisliittymien seka seututien 186 ramppiliit-
tymien toimivuus on nykytilanteessa hyva. Keskimaaraiset viivytykset olivat padsaantoisesti
alle 10 sekuntia eli palvelutasot ovat erittdin hyvat (A) kaikilla ajosuunnilla. Poikkeuksena on
seututien 186 pohjoisempi ramppiliittyma, missa itdiselta rampilta seututielle 186 vasem-
malle kdantyvan ajosuunnan keskimaarainen viivytys oli hieman yli 10 sekuntia, jolloin ajo-
suunnan palvelutaso on hyva (B). Nykytilanteen tarkastelun iltahuipputunnin liikennemaarat
ja liikennejarjestelyt on esitetty kuvassa 21. Seututien 186 liittymissa olevat vaistotilat on
mallinnettu tarkastelussa lyhyilla kdantymiskaistoilla. Raskaan liikenteen osuudet ovat 3—

19 %.
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Kuva 21. Nykytilanteen iltahuipputunnin liikennemddrdt ja nykyiset liikennejéirjes-
telyt.

5.2.2 Ennustetilanne 2050 nykyisilla liikennejarjestelyilla

Ennustetilanteessa 2050 Joddbdélen uuden maankayton on oletettu toteutuneen kokonaan,
jonka lisdksi on huomioitu liikenteen yleinen kasvu. Joddbdlen uuden liikennetuotoksen
myota lilkkennemaarat kasvavat etenkin seututielld 186 Joddbolen alueen ja kantatien 51 eri-
tasoliittyman valilla. Kantatielld 51 Joddbodlen liikenteen on arvioitu suuntautuvan enemman
idan suuntaan kuin ldnnen. Joddbdlen alueen liikenteesta noin 60 % on arvioitu suuntautu-
van kantatietd 51 itdan, noin 20 % kantatieta 51 lanteen ja noin 20 % seututietd 186 pohjoi-
seen. Ennustetilanteen 2050 iltahuipputunnin lilkkennemaarat nykyisilla liikkennejarjestelyilla
on esitetty kuvassa 22. Seututien 186 liittymissa olevat vaistétilat on mallinnettu tarkaste-
lussa lyhyilld kdantymiskaistoilla. Raskaan liikenteen osuudet ovat 3—21 %.
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Kuva 22. Ennustetilanteen 2050 iltahuipputunnin liikkennemdidirét ja nykyiset lii-
kennejdirjestelyt.

Eritasoliittyman suuntaisliittymien toimivuus nykyisilla liikennejarjestelyilld on ennustevuo-
den 2050 iltahuipputuntina hyva. Seututien 186 eteldisemman ramppiliittyman toimivuus
nykyisilla liikkennejarjestelyilld on kuormitusasteiden perusteella hyva. Seututien 186 pohjoi-
semmassa ramppiliittymassa toimivuus nykyisilla liikkennejarjestelyilld on kuormitusasteiden
perusteella itdiselld tulosuunnalla tyydyttava ja muilla tulosuunnilla hyva. Keskimaaraiset vii-
vytykset kantatien 51 suuntaisliittymissa ovat kaikilla ajosuunnilla alle 10 sekuntia eli
ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A). Seututien 186 eteldisemmassa ramppiliitty-
massa lantiseltd rampilta seututielle 186 vasemmalle kdantyvan ajosuunnan keskimaardinen
viivytys on hieman yli 15 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on tyydyttava (C). Rampilta
seututielle 186 oikealle kddntyvan ajosuunnan keskimaarainen viivytys ylittaa 10 sekuntia,
jolloin ajosuunnan palvelutaso on hyvéa (B). My0s seututieltd 186 eteladsta lantiselle rampille
vasemmalle kddantyvan ajosuunnan palvelutaso on hyva (B). Muiden ajosuuntien palvelutaso
seututien 186 eteldisemmassa ramppiliittyméassa on erittain hyva (A).

Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiseltd rampilta vasemmalle seututielle
186 kdantyvan ajosuunnan keskimaarainen viivytys on hieman yli 15 sekuntia, joten ajosuun-
nan palvelutaso on tyydyttava (C). Rampilta seututielle 186 oikealle kddntyvadn ajosuunnan
keskimaarainen viivytys ylittdd 10 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on hyva (B).
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Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa on erit-
tdin hyva (A). Eritasoliittyman kuormitusasteet ja palvelutasot on esitetty kuvassa 23.
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Kuva 23. Eritasoliittymdn kuormitusasteet ja palvelutasot iltahuipputuntina ennuste-
tilanteessa 2050 nykyisillé liikennejéirjestelyilld.

Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimaardinen jonoutuminen on
maltillista. Pisimmat keskimaaraiset jonopituudet ovat noin 28 m eteldaisemmassa ramppiliit-
tymadssa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille kdantyvalla ajosuunnalla, ja noin 25 m
pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdisella rampilla. Lantiselld rampilla keskimaarainen jo-
nopituus seututielle 186 kdantyvilld on vain noin 9 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat pidemmat, mutta niin ikdan paa-
osin melko maltilliset. Maksimijonoutuminen on satunnaista ja viivytysten perusteella jonot
purkautuvat melko nopeasti. Pisin maksimijono, noin 80 m, oli seututien 186 eteldisemmassa
ramppiliittymassa seututieltd 186 vasemmalle kdantyvalld ajosuunnalla, jolloin mallinnettu
vaistotila ei riittanyt kdantyvan liikkenteen ohittamiseksi. Samassa ramppiliittymassa lantisen
rampin maksimijono oli noin 34 m. Pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdisen rampin maksi-
mijono oli noin 53 m. Kantatien 51 suuntaisliittymissd ei esiintynyt jonoutumista.
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Eritasoliittyman jonoutuminen on esitetty kuvassa 24. Keskimadaraiset jonopituudet on esi-
tetty sinivihrealla ja maksimijonopituudet punaisella.

>
S
a
.
-
¥

Brannbacka

Broba

Petinch Mim P ks

0

Kuva 24. Eritasoliittymdén jonoutuminen iltahuipputuntina ennustetilanteessa 2050
nykyisillé liikennejédrjestelyilld.

5.2.3 Ennustetilanne 2050 parannetuilla liikennejarjestelyilla

Ennustevuoden 2050 tilannetta tarkasteltiin myos parannetuilla liikennejarjestelyilld, joissa
seututieltd 186 iddn suuntaan kantatielle 51 liittymisen helpottamiseksi toteutettaisiin ny-
kyisen rampin korvaava uusi suora ramppi ja sen pidempi liittymiskaista. Muilta osin liiken-
nejdrjestelyt vastaavat nykytilannetta. Liikennemaarat ja liikenteen suuntautuminen ovat sa-
mat molemmissa ennustevuoden 2050 tarkasteluissa. Nykyisilla liikennejarjestelyilld toteu-
tetusta ennustevuoden 2050 tarkastelusta liikenteen sijoittelua muutettiin vain niilta osin
kuin ramppimuutos sita edellytti.

Ennustetilanteen 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat parannetuilla liikennejarjestelyilla
on esitetty kuvassa 25. Seututien 186 pohjoisimmassa ramppiliittymdssa nykyinen vaistotila
on mallinnettu tarkastelussa Iyhyella kaantymiskaistalla. Seututien 186 uudessa

FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki

p. 010 4090, www.fcg.fi


http://www.fcg.fi/

FCG Finnish Consulting Group Oy Raportti 50 (76)

29.11.2024

ramppiliittymassa ei ollut tarkastelussa vaistotilaa tai kadantymiskaistoja. Raskaan liikenteen
osuudet ovat 3-21 %.
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Kuva 25. Ennustetilanteen 2050 iltahuipputunnin liikkennemdidiréit ja parannetut liiken-
nejdirjestelyt.

Eritasoliittyman kantatien 51 suuntaisliittymien ja uuden ramppiliittyman toimivuus on en-
nustevuoden 2050 iltahuipputuntina hyva. Seututien 186 eteldisimman ramppiliittyman seka
uuden rampin liittyman toimivuus on kuormitusasteiden perusteella hyva. Seututien 186
pohjoisimmassa ramppiliittymassa toimivuus on kuormitusasteiden perusteella itdisella tu-
losuunnalla tyydyttava, ja muilla tulosuunnilla hyva. Keskimaaraiset viivytykset kantatien 51
suuntaisliittymissa ja uuden rampin liittymassa ovat kaikilla ajosuunnilla alle 10 sekuntia eli
ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A). Seututien 186 eteldisimmassa ramppiliitty-
massa lantiselta rampilta seututielle 186 kdantyvien ajosuuntien keskimaaraiset viivytykset
ylittavat 10 sekuntia, jolloin ajosuuntien palvelutasot ovat hyvét (B). Muiden ajosuuntien pal-
velutaso seututien 186 eteldisimmassa ramppiliittymdassa on erittdin hyva (A).

Seututien 186 pohjoisimmassa ramppiliittymassa itdiseltd rampilta vasemmalle seututielle
186 kdantyvan ajosuunnan keskimaarainen viivytys ylittda juuri 15 sekuntia, joten ajosuun-
nan palvelutaso on tyydyttava (C). Rampilta seututielle 186 oikealle kddntyvan ajosuunnan
keskimaarainen viivytys ylittda 10 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on hyva (B). Mui-
den ajosuuntien palvelutaso seututien 186 pohjoisimmassa ramppiliittymédssa on erittain
hyva (A). Seututien 186 uudessa ramppiliittymassa seututieltd 186 pohjoisesta vasemmalle
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uudelle rampille kdantyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys ylittda 10 sekuntia, jolloin
ajosuunnan palvelutaso on hyva (B). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186 uudessa
ramppiliittymdssa on erittdin hyva (A). Eritasoliittyman kuormitusasteet ja palvelutasot on
esitetty kuvassa 26.
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Kuva 26. Eritasoliittymdn kuormitusasteet ja palvelutasot iltahuipputuntina ennusteti-
lanteessa 2050 parannetuilla liikennejdrjestelyilld.

Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimaardinen jonoutuminen on
maltillista. Pisimmat keskimaardiset jonopituudet ovat noin 24 m pohjoisimmassa ramppiliit-
tymassa itdisella rampilla ja noin 19 m uudessa ramppiliittymassa seututieta 186 pohjoisesta
tultaessa. Lantiselld rampilla keskimaarainen jonopituus seututielle 186 kaantyvilla on vain
noin 9 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat pidemmat kuin keskimaaraiset jo-
nopituudet, mutta paaosin melko maltilliset. Maksimijonoutuminen on satunnaista ja viivy-
tysten perusteella jonot purkautuvat melko nopeasti. Pisin maksimijono, noin 77 m, oli uu-
dessa ramppiliittymassa seututielld 186 pohjoisesta tultaessa. Pohjoisimmassa ramppiliitty-
massa maksimijono itdisellda rampilla oli noin 75 m. Samassa ramppiliittymdassa seututielta
186 vasemmalle itdiselle rampille kdantyvan ajosuunnan maksimijono oli noin 20 m. Etelai-
simmassa ramppiliittymassa lantisen rampin maksimijono oli noin 27 m.
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Kantatien 51 suuntaisliittymissa ja uuden rampin liittymassa ei esiintynyt jonoutumista. Eri-
tasoliittyman jonoutuminen on esitetty kuvassa 27. Keskimaaraiset jonopituudet on esitetty
sinivihreallad ja maksimijonopituudet punaisella.
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Kuva 27. Eritasoliittymdén jonoutuminen iltahuipputuntina ennustetilanteessa 2050
parannetuilla liikennejédrjestelyilld.

5.2.4 Rakentamisen aikainen tilanne nykyisilld liikennejarjestelyilla

Rakentamisen aikaisen tilanteen (noin vuodet 2025-2026) tarkasteluissa on huomioitu ra-
kentamisen synnyttama liikenne seka liikenteen yleinen kasvu. Rakentamisen aikaista tilan-
netta tarkasteltiin nykyisilla liikennejarjestelyilld. Tarkastelu laadittiin tilanteesta, jossa tyon-
tekijat saapuvat alueelle seka tilanteesta, jossa tyontekijat poistuvat alueelta, silla naiden
oletettiin olevan vilkkaimmat ajat. Mikali rakentaminen tapahtuisi esimerkiksi useammassa
vuorossa, voivat huipputuntien liikennemaarat jaada huomattavasti pienemmiksi. Liikenteen
suuntautuminen on sama kuin ennustetilanteen 2050 tarkasteluissa eli liikenteestd noin
60 % on arvioitu suuntautuvan kantatietd 51 itdan, noin 20 % kantatieta 51 ldnteen ja noin
20 % seututietd 186 pohjoisen suuntaan.

FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki

p. 010 4090, www.fcg.fi


http://www.fcg.fi/

FCG Finnish Consulting Group Oy Raportti 53 (76)

29.11.2024

Liikenteen saapuminen

Huipputunnin liikennemaarat rakentamisen aikaisessa tilanteessa, jossa tyontekijat saapuvat
alueelle on esitetty kuvassa 28.
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Kuva 28. Rakentamisen aikaisen huipputunnin liikkennemdidirdit tilanteessa, jossa
tyontekijéit saapuvat alueelle ja liikennejérjestelyt ovat nykyiset.

Eritasoliittyman kantatien 51 suuntaisliittymien toimivuus nykyisilla liikkennejarjestelyilla on
rakentamisen aikaisen tilanteen huipputuntina hyva. Seututien 186 eteldisemmassa ramppi-
liittymassa toimivuus nykyisilld liikkennejarjestelyilld on kuormitusasteiden perusteella lanti-
selld ja pohjoisella tulosuunnalla tyydyttava ja eteldiselld tulosuunnalla hyva. Seututien 186
pohjoisemmassa ramppiliittymassa toimivuus nykyisilla liikennejarjestelyilld on kuormitusas-
teiden perusteella itaisella tulosuunnalla erittdin huono ja muilla tulosuunnilla hyva.

Keskimaaraiset viivytykset kantatien 51 suuntaisliittymissa ovat kaikilla ajosuunnilla alle 10
sekuntia eli ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A). Seututien 186 eteldisemmassa
ramppiliittymassa lantiselta rampilta seututielle 186 oikealle kdantyvan ajosuunnan keski-
maarainen viivytys on noin 41 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on huono (E). Lanti-
seltd rampilta seututielle 186 vasemmalle kdantyvan ajosuunnan keskimaaradinen viivytys on
noin 20 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on tyydyttava (C). Myos seututieltd 186
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eteldsta lantiselle rampille vasemmalle kdantyvan ajosuunnan palvelutaso on tyydyttava (C).
Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186 eteldisemmassa ramppiliittymassa on erittdin
hyva (A).

Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiselta rampilta vasemmalle ja oikealle
seututielle 186 kaantyvien ajosuuntien keskimaaraiset viivytykset ovat noin 20 sekuntia, jo-
ten ajosuuntien palvelutaso on tyydyttava (C). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186
pohjoisemmassa ramppiliittymassa on erittdin hyva (A). Eritasoliittyman kuormitusasteet ja
palvelutasot on esitetty kuvassa 29.
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Kuva 29. Eritasoliittymdn kuormitusasteet ja palvelutasot huipputuntina rakenta-
misen aikaisessa tilanteessa nykyisilld liikennejdrjestelyilld.

Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimaardinen jonoutuminen on
melko maltillista. Pisimmat keskimaaraiset jonopituudet ovat noin 44 m pohjoisemmassa
ramppiliittymassa itdiselld rampilla, ja noin 34 m eteldisemmassa ramppiliittymassa lantisella
rampilla. Eteldisemmadssa ramppiliittymassa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille
kaantyvalla ajosuunnalla keskimaarainen jonopituus on noin 14 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat pidemmat. Maksimijonoutumi-
nen on satunnaista ja Vviivytysten perusteella jonot purkautuvat melko nopeasti.
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Poikkeuksena on eteldisemman ramppiliittyman lantiseltda rampilta seututielle 186 oikealle
kaantyva ajosuunta, jonka keskimaardinen viivytys on noin 41 sekuntia. Pisimmat maksimi-
jonot, noin 104 m, olivat seututien 186 eteldisemmassa ramppiliittymassa lantisella rampilla
ja seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymadssa itdisella rampilla. Eteldisemmassa ramp-
piliittymassa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille kdantyvallad ajosuunnalla maksi-
mijono oli noin 42 m. Kantatien 51 suuntaisliittymissa ei esiintynyt jonoutumista. Eritasoliit-
tyman jonoutuminen on esitetty seuraavassa kuvassa 30. Keskimaaraiset jonopituudet on
esitetty sinivihrealla ja maksimijonopituudet punaisella.
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Kuva 30. Eritasoliittymdn jonoutuminen huipputuntina rakentamisen aikaisessa
tilanteessa nykyisilld liikennejdrjestelyilld.

Liikenteen poistuminen

Huipputunnin liikennemaarat rakentamisen aikaisessa tilanteessa, jossa tyontekijat poistu-
vat alueelta on esitetty kuvassa 31.
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Kuva 31. Rakentamisen aikaisen huipputunnin liikkennemdidirdit tilanteessa, jossa
tyontekijét poistuvat alueelta ja liikennejdrjestelyt ovat nykyiset.

Eritasoliittyman kantatien 51 suuntaisliittymien toimivuus nykyisilla lilkkennejarjestelyilla on
rakentamisen aikaisen tilanteen huipputuntina hyva. Seututien 186 ramppiliittymien toimi-
vuus nykyisilla liikkennejarjestelyilla on kuormitusasteiden perusteella hyva. Keskimaaradiset
viivytykset kantatien 51 suuntaisliittymissa ovat kaikilla ajosuunnilla alle 10 sekuntia eli
ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A). Seututien 186 eteldisemmassa ramppiliitty-
massa lantiseltd rampilta seututielle 186 vasemmalle kddantyvan ajosuunnan keskimaarainen
viivytys on hieman yli 15 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on tyydyttava (C). Muiden
ajosuuntien palvelutaso seututien 186 eteldisemmassa ramppiliittymassa on erittdin hyva
(A). Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiseltd rampilta vasemmalle seutu-
tielle 186 kaantyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys ylittdd 10 sekuntia, joten ajosuun-
nan palvelutaso on hyva (B). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186 pohjoisemmassa
ramppiliittymassa on erittdin hyva (A). Eritasoliittyman kuormitusasteet ja palvelutasot on
esitetty kuvassa 32.
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Kuva 32. Eritasoliittymdn kuormitusasteet ja palvelutasot huipputuntina rakenta-
misen aikaisessa tilanteessa nykyisilld liikennejdrjestelyilld.

Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimaardinen jonoutuminen on
hyvin maltillista. Pisimmat keskimaardiset jonopituudet ovat noin 15 m eteldisemmassa
ramppiliittymassa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille kdantyvalla ajosuunnalla ja
noin 10 m pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdisella rampilla. Lantisella rampilla keskimaa-
rainen jonopituus seututielle 186 kaantyvilld on vain noin 3 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat jonkin verran pidemmat, mutta
niin ikdan hyvin maltilliset. Maksimijonoutuminen on satunnaista ja viivytysten perusteella
jonot purkautuvat nopeasti. Pisin maksimijono, noin 35 m, oli seututien 186 eteldisemmassa
ramppiliittyméassa seututieltd 186 vasemmalle kdantyvalla ajosuunnalla. Samassa ramppiliit-
tymassa lantisen rampin maksimijono oli noin 15 m. Pohjoisemmassa ramppiliittymassa itai-
sen rampin maksimijono oli noin 30 m ja seututieltd 186 vasemmalle itdiselle rampille kaan-
tyvalla ajosuunnalla noin 20 m. Kantatien 51 suuntaisliittymissa ei esiintynyt jonoutumista.
Eritasoliittyman jonoutuminen on esitetty kuvassa 33. Keskimaaraiset jonopituudet on esi-
tetty sinivihreallad ja maksimijonopituudet punaisella.
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Kuva 33. Eritasoliittymdn jonoutuminen huipputuntina rakentamisen aikaisessa ti-
lanteessa nykyisillé liikennejéirjestelyilld.

Herkkyystarkastelu liikenteen saapumisesta

Rakentamisen aikaista tilannetta, jossa tyontekijat saapuvat alueelle, tarkasteltiin viela herk-
kyystarkasteluna siten, etta kaytettiin pienempaa huipputuntikerrointa 0,8. Talloin vilkkaim-
man 15 minuutin jakson lilkenne on 1,25-kertainen verrattuna keskimaaraisen 15 minuutin
jakson liikennemaaraan. Tarkastelulla pyrittiin kuvaamaan tilannetta, jossa tyontekijoiden
saapuminen alueelle painottuu ldhelle tyopaivan alkamisajankohtaa. Perustarkastelussa
huipputuntikerroin oli 0,92, jolloin liikenteen jakautuminen on tasaisempaa.

Eritasoliittyman kantatien 51 suuntaisliittymien toimivuus nykyisilla lilkkennejarjestelyilla on
rakentamisen aikaisen tilanteen huipputuntina hyva. Seututien 186 eteldisemmassa ramppi-
liittymassa toimivuus nykyisilla liikkennejarjestelyilla on kuormitusasteiden perusteella lanti-
selld tulosuunnalla huono, pohjoisella tulosuunnalla tyydyttdva ja eteldiselld tulosuunnalla
hyva. Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa toimivuus nykyisilld liikennejarjeste-
lyilla on kuormitusasteiden perusteella itdisella tulosuunnalla erittdin huono ja muilla tulo-
suunnilla hyva.
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Keskimaaraiset viivytykset kantatien 51 suuntaisliittymissa ovat lahes kaikilla ajosuunnilla
alle 10 sekuntia eli ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A), mutta kantatien 51 ja
itdisen rampin liittymassa kantatieta 51 idasta tulevilla ajosuunnilla keskimaaraiset viivytyk-
set ylittdvat 10 sekuntia, jolloin ajosuuntien palvelutaso on hyva (B). Seututien 186 etelai-
semmassa ramppiliittymassa lantiseltd rampilta seututielle 186 oikealle kddntyvan ajosuun-
nan keskimaardinen viivytys on noin 87 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on erittdin
huono (F). Lantiselta rampilta seututielle 186 vasemmalle kddantyvan ajosuunnan keskimaa-
rainen viivytys on noin 112 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on niin ikdan erittain
huono (F). Seututielta 186 etelasta lantiselle rampille vasemmalle kddntyvan ajosuunnan pal-
velutaso on tyydyttdava (C). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186 eteldisemmassa
ramppiliittymassa on erittdin hyva (A).

Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiseltd rampilta vasemmalle seututielle
186 kaantyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys on hieman yli 50 sekuntia, jolloin ajo-
suunnan palvelutaso on erittdin huono (F). Itdiseltd rampilta oikealle seututielle 186 kaanty-
van ajosuunnan keskimaardinen viivytys on noin 44 sekuntia, joten ajosuunnan palvelutaso
on huono (E). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliitty-
massa on erittdin hyva (A). Eritasoliittyman kuormitusasteet ja palvelutasot on esitetty ku-

vassa 34.
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Kuva 34. Eritasoliittymdn kuormitusasteet ja palvelutasot huipputuntina rakenta-
misen aikaisessa tilanteessa nykyisilld liikennejdrjestelyilld.

Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimaardinen jonoutuminen on
selvasti suurempaa, etenkin itdisella rampilla seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliitty-
massa. Pisimmat keskimaaraiset jonopituudet ovat noin 116 m pohjoisemmassa ramppiliit-
tymassa itdiselld rampilla ja noin 58 m eteldisemmassa ramppiliittymassa lantiselld rampilla.
Eteldisemmadssa ramppiliittymassa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille kadntyvalla
ajosuunnalla keskimaarainen jonopituus on noin 20 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat selvasti pidemmat. Maksimijo-
noutuminen on kuitenkin vain hetkittdista, mutta viivytysten perusteella jonojen purkautu-
minen rampeilta seututielle 186 kestda, etenkin lantiseltd rampilta seututien 186 eteldisem-
massa ramppiliittymassa. Pisin maksimijono, noin 263 m, oli seututien 186 pohjoisemmassa
ramppiliittymassa itdisella rampilla, jolloin jono ulottui lahes kantatien 51 erkanemiskaistalle
asti. Seututien 186 eteldisemmassa ramppiliittymassa lantisella rampilla maksimijono oli
noin 121 m, jolloin jono ulottui noin rampin puolivaliin. Eteldisemmassa ramppiliittymassa
seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille kaantyvalla ajosuunnalla maksimijono oli noin
63 m. Kantatien 51 suuntaisliittymissa ei esiintynyt jonoutumista, lukuun ottamatta itdisen
rampin jonoa, joka ulottui seututien 186 liittymasta lahes kantatien 51 erkanemiskaistalle.
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Eritasoliittyman jonoutuminen on esitetty kuvassa 35. Keskimaaradiset jonopituudet on esi-
tetty sinivihredllad ja maksimijonopituudet punaisella.
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Kuva 35. Eritasoliittymdn jonoutuminen huipputuntina rakentamisen aikaisessa ti-
lanteessa nykyisillé liikennejéirjestelyilld.

Herkkyystarkastelu liikenteen poistumisesta

Rakentamisen aikaista tilannetta, jossa tyontekijat poistuvat alueelta, tarkasteltiin viela herk-
kyystarkasteluna siten, etta kaytettiin pienempaa huipputuntikerrointa 0,8. Tall6in vilkkaim-
man 15 minuutin jakson lilkenne on 1,25-kertainen verrattuna keskimaaraisen 15 minuutin
jakson liikennemd&araan. Tarkastelulla pyrittiin kuvaamaan tilannetta, jossa tyontekijoiden
poistuminen alueelta on vilkkainta heti tyopaivan paatyttya. Perustarkastelussa huipputun-
tikerroin oli 0,92, jolloin liikenteen jakautuminen on tasaisempaa.

Eritasoliittyman kantatien 51 suuntaisliittymien toimivuus nykyisilla liikennejarjestelyilla on
rakentamisen aikaisen tilanteen huipputuntina hyva. Seututien 186 eteldisemmassa ramppi-
liitttymassa toimivuus nykyisilla liikennejarjestelyilld on kuormitusasteiden perusteella seutu-
tieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille kaantyvalld ajosuunnalla tyydyttdava, ja muilla
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ajosuunnilla hyva. Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa toimivuus nykyisilla lii-
kennejarjestelyilla on kuormitusasteiden perusteella kaikilla ajosuunnilla hyva.

Keskimaaraiset viivytykset kantatien 51 suuntaisliittymissa ovat kaikilla ajosuunnilla alle 10
sekuntia eli ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A). Seututien 186 eteldisemmassa
ramppiliittymassa lantiseltda rampilta seututielle 186 oikealle kdantyvan ajosuunnan keski-
maardinen viivytys on alle 10 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on erittdin hyva (A).
Lantiselta rampilta seututielle 186 vasemmalle kdantyvan ajosuunnan keskimaaradinen viivy-
tys on noin 56 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on erittdin huono (F), mutta vasem-
malle kddntyvia on hyvin vahan. Seututieltd 186 etelasta lantiselle rampille vasemmalle kaan-
tyvan ajosuunnan palvelutaso on hyva (B). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186
eteldisemmassa ramppiliittymdssa on erittdin hyva (A).

Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiseltd rampilta vasemmalle seututielle
186 kaantyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys on hieman yli 15 sekuntia, jolloin ajo-
suunnan palvelutaso on tyydyttava (C). Itaiseltd rampilta oikealle seututielle 186 kdaantyvan
ajosuunnan keskimaarainen viivytys on hieman yli 10 sekuntia, joten ajosuunnan palvelutaso
on hyva (B). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliitty-
massa on erittdin hyva (A). Eritasoliittyman kuormitusasteet ja palvelutasot on esitetty ku-

vassa 36.
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Kuva 36. Eritasoliittymdn kuormitusasteet ja palvelutasot huipputuntina rakenta-
misen aikaisessa tilanteessa nykyisilld liikennejdrjestelyilld.

Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimaardinen jonoutuminen
on maltillista. Pisimmat keskimaaraiset jonopituudet ovat noin 23 m eteldisemmassa ramp-
piliittymassa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille kdantyvalla ajosuunnalla ja noin
16 m pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdisella rampilla. Lantisella rampilla keskimaarai-
nen jonopituus seututielle 186 kaantyvilla on vain noin 2 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat pidemmat. Maksimijonoutumi-
nen on satunnaista ja viivytysten perusteella jonot purkautuvat nopeasti lukuun ottamatta
eteldisemman ramppiliittyman lantiseltd rampilta seututielle 186 vasemmalle kadantyvaa
ajosuuntaa. Pisin maksimijono, noin 53 m, oli seututien 186 eteldisemmassa ramppiliitty-
massa seututieltd 186 vasemmalle kdantyvalld ajosuunnalla. Samassa ramppiliittymassa lan-
tisen rampin maksimijono oli noin 29 m.

Pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdisen rampin maksimijono oli noin 39 m. Kantatien 51
suuntaisliittymissa ei esiintynyt varsinaista jonoutumista, mutta tarkastelussa kirjautui lyhyt
jono kantatielle 51 lantisen rampin liittymiskaistan kohdalle, mikd kertonee siita, etta lyhy-
eltd liittymiskaistalta liittyva liikenne vaikuttaa kantatietd 51 itdan ajavan liikenteen
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sujuvuuteen, jos liittyvaa liikkennetta on paljon. Eritasoliittyman jonoutuminen on esitetty ku-
vassa 37. Keskimadraiset jonopituudet on esitetty sinivihredlla ja maksimijonopituudet pu-
naisella.

Brannbacka

Kuva 37. Eritasoliittymdén jonoutuminen huipputuntina rakentamisen aikaisessa
tilanteessa nykyisilld liikennejdrjestelyilld.

5.2.5 Johtopaatdkset

Laaditun liikenteen toimivuustarkastelun perusteella kantatien 51 eritasoliittyman liikenne
toimii ennustevuoden 2050 iltahuipputuntina seka nykyisilla etta parannetuilla lilkkennejar-
jestelyilla. Kantatien 51 suuntaisliittymien palvelutasot olivat erittdin hyvat (A) molemmissa
ennustevuoden 2050 tarkasteluissa, kuten myo6s palvelutaso uuden rampin liittymassa kan-
tatiella 51 parannettujen liikennejarjestelyjen tarkastelussa. Molemmissa ennustevuoden
2050 tarkasteluissa seututien 186 ramppiliittymista pohjoisimmassa itdiseltd rampilta va-
semmalle seututielle 186 kdantyvdn ajosuunnan palvelutaso oli tyydyttava (C) ja itdiselta
rampilta oikealle seututielle 186 kaantyvan ajosuunnan palvelutaso oli hyva (B).
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Eteldisimmassa ramppiliittymassa lantiseltd rampilta vasemmalle seututielle 186 kaantyvan
ajosuunnan palvelutaso oli ennustevuoden 2050 tarkasteluissa tyydyttava (C) nykyisilla lii-
kennejarjestelyilld ja hyva (B) parannetuilla liikennejarjestelyilla. Lantiseltd rampilta seutu-
tielle 186 vasemmalle kaantyvia on liikenteen suuntautumisarvion perusteella hyvin vahan.
Lantiseltd rampilta seututielle 186 oikealle kdantyvan ajosuunnan palvelutaso oli hyva (B)
molemmissa ennustevuoden 2050 tarkasteluissa. Eteldisimmassa ramppiliittymassa seutu-
tielta 186 etelasta vasemmalle lantiselle rampille kadntyvan ajosuunnan palvelutaso oli en-
nustevuoden 2050 tarkastelussa nykyisilla liikennejarjestelyilla hyva (B). Ennustevuoden
2050 tarkastelussa parannetuilla liikkennejarjestelyilla uuden rampin liittymassa seututielta
186 pohjoisesta vasemmalle uudelle rampille kdantyvan ajosuunnan palvelutaso oli hyva (B).
Muiden ajosuuntien palvelutasot olivat ramppiliittymissa erittdin hyvat (A) molemmissa en-
nustevuoden 2050 tarkasteluissa.

Toimivuustarkastelun perusteella nykyiset liikennejarjestelyt riittavat ennustevuoden 2050
iltahuipputunnin liikennemaarille, kun Joddbdlen alueen uusi liikkennetuotos on toteutunut
kokonaisuudessaan. Nykyisella lantisella rampilla liittymiskaista kantatielle 51 idan suuntaan
on kuitenkin lyhyt, mika todenndkoisesti vaikeuttaa etenkin raskaan liikenteen liittymista
kantatien 51 liikennevirtaan. Joddboélen alueen uudesta liikennetuotoksesta merkittdavan
osan on arvioitu olevan raskasta liikkennettd, joten uuden geometrialtaan jouhevamman suo-
ran rampin ja pidemman liittymiskaistan toteuttaminen helpottaisivat raskaan liikenteen lii-
kenndintia.

Uuden suoran rampin myotd Joddbolesta seututietd 186 tuleva ja iddan suuntaan kantatielle
51 suuntautuva lilkenne kaantyisi uudelle rampille oikealle, kun nykyisilla liittymajarjestelyilla
samainen liikenne kdantyy vasemmalle. Seututieltd 186 oikealle kddnnyttdessa todennakai-
syys, ettd ajoneuvo joutuu pysahtymaan, on pienempi kuin vasemmalle kdannyttdessa. Eten-
kin raskaan liikenteen sujuvan ja taloudellisen liikenndinnin kannalta ylimaaradisten pysah-
dysten ja kiihdytysten valttaminen on jarkevaa. Seututieltd 186 Joddbodlen, eli etelan suun-
nasta kantatielle 51 iddn suuntaan suuntautuvan, liikkennevirran on arvioitu muodostuvan
vilkkaimmaksi poistumissuunnaksi Joddbdlestd. Suoran rampin geometria ja pidempi liitty-
miskaista helpottaisivat myos kantatien 51 liikennevirtaan liittymista nykyiseen ramppiin ver-
rattuna. Seututien 186 ja uuden rampin liittymaan olisi suositeltavaa toteuttaa kanavointi
vahintaan vaistotilalla seka oikealle kdantymiskaista.

Nykyisilla liikennejarjestelyilld itddn pain kantatien 51 liikennevirtaan liittyminen ennuste-
vuoden 2050 tilanteessa on vaikeampaa myos kantatien 51 lilkkennemaaran yleisen kasvun
takia. Uudelle rampille vaihtoehtoisena parantamistoimenpiteena kasvavan liikenteen seka
etenkin raskaan liikenteen liikenndimisen helpottamiseksi kyseeseen voisi myos tulla nykyi-
sen lantisen rampin itdan pain suuntautuvan liittymiskaistan pidentaminen. Talloin myos
seututien 186 lantisen rampin liittymaa olisi suositeltavaa parantaa kanavoiduksi liittymaksi,
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jossa on vasemmalle kdantymiskaista. Nykyisen lantisen rampin liittymiskaistan pidentamista
suositeltavampana ratkaisuna pidetaan kuitenkin uuden suoran rampin toteuttamista.

Rakentamisen aikaisissa tarkasteluissa (ei herkkyystarkastelut) kantatien 51 suuntaisliitty-
mien palvelutasot olivat nykyisilla liikennejarjestelyilla erittdin hyvat (A) seka saapuvan etta
poistuvan liikenteen tilanteessa. Seututien 186 etelaisemmassa ramppiliittymassa lantiselta
rampilta oikealle seututielle 186 kaantyvan ajosuunnan palvelutaso oli huono (E) saapuvan
liikenteen tilanteessa ja erittdin hyva (A) poistuvan liikenteen tilanteessa. Lantiselta rampilta
seututielle 186 vasemmalle kddntyvan ajosuunnan palvelutaso oli tyydyttava (C) seka saapu-
van ettd poistuvan liikenteen tilanteessa. Eteldisemmassa ramppiliittymdassa seututieltd 186
eteldstda vasemmalle lantiselle rampille kddntyvan ajosuunnan palvelutaso oli tyydyttava (C)
saapuvan liikenteen tilanteessa ja erittdin hyva (A) poistuvan liikenteen tilanteessa.

Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiseltd rampilta vasemmalle seututielle
186 kdantyvan ajosuunnan palvelutaso oli tyydyttava (C) saapuvan liikenteen tilanteessa, ja
hyva (B) poistuvan liikenteen tilanteessa. Itdiseltd rampilta seututielle 186 oikealle kdantyvan
ajosuunnan palvelutaso oli tyydyttava (C) saapuvan liikenteen tilanteessa, ja erittdin hyva (A)
poistuvan liikenteen tilanteessa. Muiden ajosuuntien palvelutasot olivat ramppiliittymissa
erittdin hyvat (A) rakentamisen aikaisissa tarkasteluissa seka saapuvan etta poistuvan liiken-
teen tilanteissa.

Rakentamisen aikaisissa herkkyystarkasteluissa nykyisilla liikkennejarjestelyilla kantatien 51
suuntaisliittymien palvelutasot olivat erittdin hyvat (A) sekd saapuvan etta poistuvan liiken-
teen tilanteissa muuten, mutta kantatien 51 ja itdisen rampin liittymassa kantatietd 51 idasta
tulevilla ajosuunnilla palvelutaso oli hyva (B) saapuvan liikenteen osalta. Seututien 186 ete-
ldisemmassa ramppiliittymassa lantiseltd rampilta oikealle seututielle 186 kdantyvan ajo-
suunnan palvelutaso oli erittdin huono (F) saapuvan liikenteen tilanteessa, ja erittdin hyva
(A) poistuvan liikenteen tilanteessa. Lantiseltd rampilta seututielle 186 vasemmalle kaanty-
van ajosuunnan palvelutaso oli erittdin huono (F) sekad saapuvan ettd poistuvan liikenteen
tilanteissa, mutta naitd vasemmalle kdantyvid on hyvin vahan. Eteldisemmassa ramppiliitty-
massa seututieltd 186 eteldstd vasemmalle lantiselle rampille kdantyvan ajosuunnan palve-
lutaso oli tyydyttava (C) saapuvan liikenteen tilanteessa ja hyva (B) poistuvan liikenteen ti-
lanteessa.

Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiseltd rampilta vasemmalle seututielle
186 kaantyvan ajosuunnan palvelutaso oli erittdin huono (F) saapuvan liikenteen tilanteessa
ja tyydyttava (C) poistuvan liikenteen tilanteessa. Itdiseltd rampilta seututielle 186 oikealle
kdantyvan ajosuunnan palvelutaso oli huono (E) saapuvan liikenteen tilanteessa ja hyva (B)
poistuvan liikenteen tilanteessa. Muiden ajosuuntien palvelutasot olivat ramppiliittymissa
erittdin hyvat (A) rakentamisen aikaisissa herkkyystarkasteluissa sekd saapuvan etta poistu-
van liikenteen tilanteissa.
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Toimivuustarkastelun perusteella rakentamisen aikaisista tarkasteluista saapuvan liikenteen
tilanne on eritasoliittyman nykyisille liikennejarjestelyille kuormittavampi. Saapuvan liiken-
teen tilanteessa rampeille muodostuu jonoa kohti seututietd 186. Viivytysten perusteella
eteldisemmassa ramppiliittymdssa on haastavaa padsta kaantymaan lantiselta rampilta seu-
tutielle 186, koska vaistettavaa liikennetta on paljon. Vaikka itdisempaa ramppia pitkin saa-
puu huomattavasti enemman liikennetta, jaavat viivytykset pienemmiksi, koska vaistettavia
on seututiella 186 pohjoisemman ramppiliittyman kohdalla selvasti vahemman. Itdisen ram-
pin osalta toimivuustarkastelun perusteella kriittista on se, etta rampin jono voi ulottua kan-
tatielle 51 asti, jolloin se heikentaisi kantatien liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Rakentamisen aikaisissa tarkasteluissa kdytetty rakentamisajan liikkennetuotosarvio on hyvin
yleispiirteinen, silld rakentamisesta ei ollut tiedossa kuin arvioitu tyontekijamaara. Huippu-
tuntitarkasteluun valittiin vilkkain arvioitu skenaario, ja mikali rakentaminen tapahtuu esi-
merkiksi useassa vaiheessa tai vuorossa, voivat huipputuntien liikennemaarat jaada huomat-
tavasti pienemmiksi. Rakentamisen aikaisilla tarkasteluilla pyrittiin kuvaamaan sita, milta
kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittyman liikenteellinen toimivuus voisi pahimmassa ti-
lanteessa nayttad. Rakentamisen aikaista tilannetta helpottavia ratkaisuja voivat olla esimer-
kiksi liikenteen porrastaminen (etenkin saapuvan liikenteen osalta), joukkoliikenteen ja
kimppakyytien suosiminen tai pysdkdinnin jarjestaminen etaammalla Joddbdlen alueelta,
josta jarjestettaisiin linja-autokuljetus.

Kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittymassa voitaisiin esimerkiksi tilapadisesti alentaa no-
peusrajoitusta vilkkaimpien rakennusvaiheiden ajaksi, mika helpottaisi liittymista kantatien
51 liikennevirtaan. Rakentamisen aikainen tilanne on kuitenkin valiaikainen ja tilapainen, jo-
ten varsinaiset eritasoliittymaan suositellut parantamistoimenpiteet perustuvat ennustevuo-
den 2050 tarkasteluihin, joissa on huomioitu Joddbdlen alueen uusi liikennetuotos kokonai-
suudessaan alueen toiminnan aikaisessa tilanteessa.

Lilkenteen toimivuustarkastelun epavarmuudet liittyvat arvioituihin lilkkennemaariin ja liiken-
teen suuntautumiseen. Yleisesti muutokset liikenteen suuntautumisessa vaikuttavat liitty-
mien toimivuuteen siten, ettd mikali jokin suunta osoittautuisi merkittavasti arvioitua vilk-
kaammaksi, voi se heikentaa liittyman toimivuutta ja edellyttda parantamistoimenpiteita.
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6 Vaikutusten arviointi

Alueen kaavan lilkennevaikutuksia on tarkasteltu seuraavissa kappaleissa.

6.1 Liikennejarjestelma ja lilkkenteen suuntautuminen

Alueen liikennejarjestelma taydentyy maankayton kehittymisen myota. Esitetyt ajoyhteydet
mahdollistavat alueen maankadyton kehittymisen. Ohjeellinen teollisuusraideyhteys turvaa
radan toteuttamisen alueelle tulevaisuudessa. Seututien 186 leventaminen on suositelta-
vaa, mahdollisesti valttamatonta, varsinkin raskaiden ajoneuvojen liikennemaarien kasva-
essa.

Tyomatkaliikenne alueelle tulee laajalta alueelta. Oletettavasti liikkennetta tulee Inkoon ulko-
puolelta padakaupunkiseudun lisdksi Lohjan ja Karjaan suunnilta. Liikenne lisdantyy jonkin ver-
ran Joddbodleen johtavilla paateilla. Tasta johtuva liikenteen kasvu on kuitenkin paaosin mal-
tillista ja jakautuu usealle tulosuunnalle.

Joddbdlen alueen liikennetuotos raskaan liikenteen osalta oletettavasti suuntautuu suurim-
maksi osaksi itdan pain kohti paakaupunkiseutua, mutta osa liikenteesta kulkee myos Lohjan
suuntaan ja edelleen valtatielle 1. Seututie 186 poisluettuna, raskas liikenne kasvaa maaral-
lisesti eniten kantatiella 51, mutta suhteellisesti nykytilanteeseen nahden eniten seututielld
112.

6.2 Liikennemadarat

Uuden maankadyton tuottama lilkenne on arvioitu niin, ettd padkulkumuoto tyépaikka-alu-
eelle on henkildauto. Jos tyopaikka-alueille on tarjolla toimivat joukkoliikenneyhteydet, niin
talléin henkildauton kulkumuoto-osuus laskee. Osa alueen tyévoimasta valitsee asuinpaikak-
seen Inkoon. Asuinpaikan sijainnin mukaan osa tyomatkoista kuljetaan joukkoliikenteella ja
osa matkoista tehdaan pyoraillen. Arvioitu henkildauton kulkumuoto-osuus voi pudota par-
haimmillaan noin 20 %, jos joukkoliikenne tarjoaa hyvan palvelutason ja kunnan tarjoamat
asuinmahdollisuudet ovat riittavan lahella Joddbdlea.

Prosentuaalisesti suurimmat liikkennemaarien kasvut sijoittuvat seututeille 186 ja 112 seka
kantatielle 51 Idhelld Inkoota. Seututielld 186 Joddbdlen ja kantatien 51 valilla liikennemaarat
kasvaisivat moninkertaisiksi, jolloin seututien 186 kehittaminen talla osuudella on valttama-
tonta. Huolimatta merkittavista prosentuaalisista liikennemaarien kasvuista, kantatien 51
pohjoispuolella seututeiden 186 ja 112 kasvaneiden liikennemaarien vaikutukset naiden toi-
mintaan niiden nykyjarjestelyilld ovat vahaisia. Merkittavia tieverkon parantamistoimia nailla
tieosuuksilla ei tarvita Joddbdlen tuottaman liikenteen takia.
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6.3 Liikenteen toimivuus

Suunnittelualueen lilkennemaarat tulevat kasvamaan pidemmalla aikavalilla alueen maan-
kayton kehittyessa, eika suunnittelualueelle ole odotettavissa yhtakkia ilmenevia liikenteen
toimivuusongelmia. Alueelle arvioitu raskaan liikenteen maara on kuitenkin niin suuri, etta
se vaikuttaa hieman kantatien 51 liikennditdavyyteen. Haitta ei kuitenkaan ole merkittava.

Kantatien 51 toimivuus linjaosuuksilla ei tule merkittavasti heikkenemaan. Liittymaosuuksien
osalta ELY-keskuksella on kehityshanke kdaynnissa ja liittymien toimivuutta seka turvallisuutta
tullaan parantamaan tulevaisuudessa. Uuden ajovaylan kehittdminen seututien 186 ja Lansi-
vaylan vilille osaltaan edesauttaa ainakin kantatien 51 ja seututien 186 seka kantatien 51 ja
yhdystien 11115 liittymien toimivuutta ja turvallisuutta siirtamalla lyhytmatkaista liikennetta
pois vilkkaammilta vaylilta.

Talla hetkelld suunnittelualue kytkeytyy kantatielle 51 kaksiramppisella eritasoliittymalla,
joka on valityskyvyltdaan riittava suunnittelualueen kasvaville liikkennemaarille, mutta liitty-
man toimivuus ja liikenneturvallisuus voi heikentya verrattuna nykytilanteeseen. Eritasoliit-
tyman tdaydentaminen suoralla rampilla Inkoon keskustan suuntaan kantatielle 51 liittymista
helpottamaan, voi olla liikenteen, ja etenkin raskaan liikenteen, kasvaessa tarpeen.

Seututiella 186 valilla Inkoon satama — kantatie 51 liikkennemaarat tulevat kasvamaan mer-
kittavasti, minka takia seututien 186 kehittdminen on valttamatonta. Mahdollisen uuden ajo-
vaylan toteuttamisen lisdksi seututien 186 ja yhdysteiden 1050 sekd 11116 liittymien kehit-
tamista esimerkiksi liittymia porrastamalla on tarpeen tarkastella. Kantatien 51 pohjoispuo-
lella seututeiden 186 ja 112 tai edelleen valtatien 25 toimivuus ei merkittavasti heikkene.
Valtatien 25 Lohja — Karjaa valin mahdollinen kehittaminen ei ole osa tata hanketta ja mah-
dollisia kehittamistoimenpiteita tulee tarvittaessa tarkastella omana hankkeenaan.

Kaava-alueen eri toiminnot sijoittuvat selkeiden reittien varsille ja ajoyhteyden varren eri toi-
minnoille on mahdollista toteuttaa toimivat liittyma- ja lilkkennejarjestelyt. Eri alueiden lii-
kenne ei sekoitu toisiinsa muuten kuin ettd ne kdyttavat samaa ajoyhteytta. Ajoyhteyden
toimivuutta ja turvallisuutta parantaa siita erotettu kavelyn ja pyorailyn vayla.

Terastehtaan maaliikenne kulkee pdaportin kautta seka tehdasta kiertavaa ajoyhteytta pitkin
sen varrella sijaitseville tehtaan porteille. Ajoyhteys on myos reitti Inkoon satamaan ja Kala-
sataman alueelle sekad kunnan jatevedenpuhdistamolle. Tulevaisuudessa ajoyhteys mahdol-
listaa myo6s uusien toimijoiden sijoittumisen alueelle. Ajoyhteyden varrelle sijoittuu sataman
ajoneuvovaaka ja odotusalue. Sataman ja terastehtaan valinen liikenne toteutetaan padosin
aluetta kiertavan ajoyhteyden ali kulkevan alikulun kautta. Talla tavalla vahennetadan tarpee-
tonta liilkenteen risteamista, mika puolestaan johtaa liikenneonnettomuusriskin vahenemi-
seen ja liikenteen toimivuuden paranemiseen.

FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki
p. 010 4090, www.fcg.fi


http://www.fcg.fi/

FCG Finnish Consulting Group Oy Raportti 70 (76)

29.11.2024

6.4 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueen liikennemaarat kasvavat nykyisesta ja myos riski liikkenneonnettomuuk-
sille nousee jonkin verran. Alueella on jo nykyisilla toiminnoilla jonkin verran raskasta liiken-
nettd ja onnettomuusriski nykyiselladn on varteenotettava. Liikennejarjestelman pysyessa
nykytilassaan kantatien 51 kohdalla, raskaan liikkenteen maaran kasvu tulisi vaikuttamaan ne-
gatiivisesti liikenneturvallisuuteen kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittymassa. Suunnit-
teilla oleva eritasoliittyman kehittaminen suoralla rampilla kuitenkin lieventaa naita liikenne-
turvallisuuden ongelmia merkittavasti.

Seututien 186 kanssa ristedvan Fagervikintien liittymaalueen turvallisuus paranisi, mikali seu-
tutieltd 186 toteutettaisiin uusi ajovayla Inkoon keskustan suuntaan ldhempaa Joddbolea
kuin Fagervikintie. Uusi ajovayla rauhoittaisi liittymaaluetta ja vahentaisi liikennetta Fagervi-
kintiella. Seututien 186 ja Fagervikintien liittyman turvallisuutta tulee tarkkailla.

Uusien tyopaikkojen myo6ta jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kasvava maara suunnittelualu-
eella nostaa mahdollisten liikenneonnettomuuksien vakavuutta. Toisaalta tilannetta paran-
taa jalankulkijoille ja pyorailijoille tulevat uudet vaylat. On kuitenkin tarkedd huomioida mah-
dolliset kdvelyn ja pyorailyn reittien ristedmiset teollisuusalueen porttien laheisyydessa, var-
sinkin paaportin ja suunnittelualueen eteldosassa sijaitsevien porttien kohdalla.

Ajoyhteys palvelisi myos alueen ulkopuolisia toimijoita, jolloin liikennejarjestelyiden on ol-
tava selkeitd ja perustuttava yleisesti pateviin lilkkenneturvallisuuden saantoihin. Pelastuslai-
toksen kanssa on mietitty alueelle tehdaspalokuntia, jotka suoriutuisivat alkusammutuksesta
esim. mahdollisten liikenneonnettomuuksien osalta.

6.5 Kavely ja pyoraily

Suunnittelualueelle muodostuu kavelya ja pyorailya, joka on padosin tydmatkaliikennetta In-
koon keskustan ja Inkoon aseman suunnista seka alueen sisdista lilkennettd. Uudet kavelyn
ja pyorailyn vaylat, erityisesti seututien 186 ja uuden ajoyhteyden varrella, parantavat kave-
lyn ja pyorailyn liikenneturvallisuutta seka sujuvuutta. Tarkemmassa uusien vaylien suunnit-
telussa on tarkeda huomioida kdvelyn ja pyorailyn yhteystarpeet ja liikenneturvallisuus.

Pyordilyn osalta reittien suoruus ja laatu vaikuttavat merkittavasti kulkumuodon osuuteen.
Yhdystien 11116 parantamisen sijasta uusien, suorempien kavelyn ja pyorailyn reittien kehit-
tdminen on suositeltavaa. Yhteydet merkittaviin solmukohtiin, kuten Inkoon keskustaan ja
Inkoon rautatieasemalle on suositeltavaa olla erilliselld kdvelyn ja pyorailyn vaylalla. Pyorai-
lyn kulkutapaosuuteen vaikuttaa merkittavasti pyorailyn turvallisuus ja verkoston yhtenai-
syys. Varsinkin Joddboélen osalta, missa raskaan liikenteen osuus on verrattain suuri,
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pyorailyn siirtdminen ajoradalta erilliselle, korotetulle vayladlle, vaikuttaa merkittavasti pyo-
railyn kiinnostavuuteen.

6.6 Joukkoliikenne

Mahdollinen joukkoliikenteen linja Joddbdlen tyopaikka-alueen ja lahimpien asutuskeskus-
ten valilla vahentaa yksityisautoilun maaraa, parantaa lilkkennejarjestelman toimivuutta seka
rajoittaa liikkennemelua ja liikenteen paastoja erityisesti saapuvan liikkenteen paavaylalta, seu-
tutielta 186. Joukkoliikenteen kehittamisen vaikutusten maksimoimiseksi on suositeltavaa
aloittaa joukkoliikenteen kehittaminen linja-autopainotteisesti. Inkoon aseman henkil6ju-
naliikenteen laajentaminen tulee todennakoéisesti sijoittumaan 2030-luvulle Rantaradan rai-
deinfran parannusten valmistuttua. Siihen asti, ja osaltaan myo6s henkil6junaliikenteen kas-
vettua, linja-autoliikenteen merkitys Joddbdlen pendel6innille on tarkea.

Joukkoliikenteen suosioon vaikuttaa tarjolle tuleva palvelutaso. Hyva palvelutaso, esimer-
kiksi tyopaivien/-vuorojen alkuun ja loppuun osuvat linja-autovuorot, nostaa joukkoliiken-
teen kulkumuoto-osuutta niin, etta se voi olla merkittavassa roolissa alueen tyématkaliiken-
teessa. Kilpilahden tapainen joukkoliikenteen kayttéon kannustaminen mahdollistaa myos
joukkoliikenteen kayton lisaamistd. Joddbolen saavutettavuus yhdella linjalla Joddbdlen 13-
hialueilta Karjaalta, Inkoosta, Lohjalta, Siuntiosta, Kirkkonummelta ja pdaakaupunkiseudulta
vaikuttaa merkittavasti joukkoliikenteen kiinnostavuuteen. Taman lisaksi, lippumaksujen tu-
keminen osittain tai kokonaan kannustaa entisestdaan joukkoliikenteen kayttoon.

6.7 Laivaliikenne

Nykytilanteessa laivaliikenteen maara on noin yksi alus vuorokaudessa. Terastehtaan valmis-
tuttua laivaliikenteen maaran on arvioitu tuplaantuvan noin kahteen alukseen vuorokau-
dessa. Laivaliikenteen maaraan vaikuttaa myos Inkoon sataman toimintojen kehittyminen.

Terastehtaan rakentamisen aikaisen laivaliikenteen on arvioitu olevan noin kolme alusta vuo-
rokaudessa, rakentamisen kestdessa noin 1,5-4 kuukautta, kolmivuorotyona tehdessa. Ra-
kentamisaikana alusmaara nousee siis nykyisesta yhdesta aluksesta neljaan alukseen vuoro-
kaudessa.

Laivaliikenteen aiheuttamaa melua on kuvattu seuraavassa luvussa 6.8. Meriliikenteen muita
ymparistovaikutuksia ovat mm. hiilidioksidi-, rikki- seka typpipadastot. Lisaksi painolastivesien
mukana saattaa kulkea vieraslajeja. Nadita vaikutuksia on pyritty ehkdisemaan mm. rikkipesu-
reiden avulla sekd maarayksillda miten painolastiveden kanssa toimitaan. Muita vaikutuksia
ovat aluksien aiheuttamat aallot, mitkd etenkin matalan veden alueella aiheuttavat eroo-
siota. Alusten potkurin aiheuttama melu aiheuttaa hairiéita merieldimille.
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6.8 Melu

Tieliikenteen melutasoa tarkasteltiin osana AFRY:n laatimaa Joddbdlen kaavahankkeen yh-
teismeluselvitystd (2024). Meluselvityksessa tarkasteltiin vilkkaan paivan aikana syntyvan tie-
liikenteen aiheuttamaa melua ja mallinnettiin melutasot seututien 186 seka teollisuusalueen
ympadristdssa. Mallinnettuja melutasoja vertailtiin loma-asumiseen kdytettdvien alueiden ja
asuinalueiden A-painotettuihin ekvivalenttitasoihin (LAeq). Loma-asumiseen kaytettdvien
alueiden LAeq tulee olla enintdadn 45 dB(A) ja asuinalueiden enintaan 55 dB(A).

Tieliikenteen aiheuttaman melun maara nousee jonkin verran, mutta melua aiheuttavan ras-
kaan lilkenteen maara jaa kuitenkin kohtuulliseksi. Tarkasteltujen reseptoripisteiden meluta-
sojen osalta teollisuuden tuottama melu on huomattavasti merkittavdammassa asemassa
kuin tieliikenteen aiheuttama melu. Mallinnetut melutasot ovat nahtdvissa kuvassa 38.
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Kuva 38. Vilkkaan pdivin melutasot aikavdililld 07-22. (Léhde: AFRY).

Melumallinnuksen pohjalta saatujen arvioiden mukaan tieliikenteen aiheuttama melu on
padsadntoisesti selvasti molempia tarkasteltuja LAeq arvoja matalammalla. Paasaantoisesti
tielilkenteen aiheuttama melu oli 23—-40 dB valilla. Poikkeuksena on kuitenkin reseptoripiste
MP7 (Soderkulla), missa melutaso nousee yli asuinalueen enimmais-LAeq tason, melutason
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ollessa noin 59 dB. Talle osuudelle on mahdollista sijoittaa meluaitaa, jolla liikkennemelua voi-
daan vahentaa jopa 10-15 dB, jolloin melutasot ovat selvasti alle asuinalueen enimmais-LAeq
tason.

AFRY:n Joddbdlen hanketta varten laatimassa ymparistévaikutusten arvioinnissa tarkasteltiin
lisaksi lisdantyneen laivaliikenteen aiheuttamia melupaastdja. YVA-selostuksen mukaan te-
rastehtaan toiminta lisaa laivavaylan liikkennetta ja myos sen aiheuttamia ymparistomeluvai-
kutuksia. Tehtaan toiminnan johdosta laivavaylan liikenteen arvioidaan kaksinkertaistuvan,
mika lisda laivavaylan aiheuttamaa melun keskidanitasoa noin 3 dB, kun oletetaan aluksien
melupdaston olevan keskimaarin nykytilassa liikennoivien alusten tasolla. Melutason kasvun
vaikutukset arvioidaan kohtalaisiksi, mutta merkittavimmat meluhaitat syntyvat kuitenkin
terdstehtaan muusta toiminnasta.

6.9 Kaava-alueen ulkopuolinen vaikutusalue

Lilkkennevaikutusten arvioinnissa Joddbélen alueen aiheuttamia liikennemaarien muutosten
vaikutuksia on tarkasteltu kaava-alueen lisdksi Inkoon keskustaan, Kirkkonummelle, Siunti-
oon, Lohjan Virkkalaan, Mustioon ja Karjaalle ulottuvalta alueelta (kuva 39). Talla alueella
tarkasteltuihin vayliin kuuluvat ne tiet, joille vaikutuksia on arvioitu kohdistuvan. Nama tiet
ovat seututie 186, kantatie 51, yhdystiet 11115, 11116 ja 1050 seka seututiet 112 ja 115.

Lisaksi on tarkasteltu alueen joukkoliikenneyhteyksia ja joukkoliikenteen edellytyksia tunnin
saavutettavuusalueelta, joka kattaisi Inkoon lisdaksi Raaseporin, Hangon, Salon, Lohjan, Kau-
niaisten, Espoon, Vantaan ja Helsingin kaupungeista seka Vihdin, Kirkkonummen ja Siuntion
kunnista vahintaan merkittavan osan.
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Kuva 39. Kaava-alueen ulkopuolinen vaikutusalue.
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FCG Finnish Consulting Group Oy (“FCG”) on laatinut tdmdn raportin FCG:n asiakkaan (“Asiakas”) toimeksian-
non ja ohjeiden mukaisesti. Tdmd raportti on laadittu FCG:n ja Asiakkaan viilisen sopimuksen ehtojen mukai-
sesti. FCG ei ole vastuussa tdstd raportista tai sen kdytostd suhteessa mihinkéiéin muuhun tahoon kuin Asi-
akkaaseen.

Tdmd raportti voi perustua kokonaan tai osaksi kolmansien osapuolten FCG:lle antamiin tietoihin tai julkisiin
Idhteisiin ja néin ollen tietoihin, joihin FCG:Ild ei ole ollut vaikutusmahdollisuuksia. FCG toteaa nimenomaisesti,
ettei sillé ole vastuuta sille annettujen virheellisten tai puutteellisten tietojen perusteella.

Kaikki oikeudet (mukaan lukien tekijdnoikeudet) téhdn raporttiin kuuluvat FCG:lle, tai Asiakkaalle, mikdli niin
on sovittu FCG:n ja Asiakkaan viililld. Tétd raporttia tai sen osaa ei saa muokata tai kdyttdd uudelleen toiseen
tarkoitukseen ilman FCG:n kirjallista lupaa.
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1 Taustaa

Inkoon satama on nostettu TEN-T-verkon satamien joukkoon. Osana Joddbdle V -asemakaa-
vahanketta on asemakaavaehdotukseen merkitty rautatien jatkaminen kaava-alueen poh-
joisosaan. Euroopan komission antaman ehdotuksen myota radan linjauksen tarkempi tar-
kastelu on tarpeen, silla komissio ehdotti uutta asetusta unionin suuntaviivoihin Euroopan
laajuisen liikenneverkon, TEN-T, kehittamiseksi. Tama ehdotus edellyttda puuttuvan, ranta-
radalta erkaantuvan, tavaraliikenteen rataosan rakentamista Inkoon satamaan vuoteen 2050
mennessa. Tassa selvityksessa tarkastellaan Joddbolen kaava-alueen toimijoiden tarpeita ja
toiveita radan linjauksesta kaava-alueen pohjoisosan ja Inkoon sataman valilla.

2 Haastattelut

Tata raporttia varten pyrittiin haastattelemaan Joddboélen asemakaavahankkeessa mukana
olleita tai alueella toimivan yrityksen toiminnasta vastaavia henkildita sekd hankkeen kan-
nalta merkittavia valtion toimijoita. Toimihenkildita haastateltiin Inkoo Shippingiltd, Ruduk-
selta, Fortumilta ja Blastrilta. Lisaksi kysymykset lahetettiin valtion erityisalueen toimijalle,
Vaylavirastolle ja Puolustusvoimille. Alueen toimijoista kysymyksiin vastasi jokainen, vastaus-
prosentin ollessa siis 100 %. Vastauksia ei ole toistaiseksi saatu valtion toimijoilta, vastaus-
prosentin ollessa 0 %. Rataselvitysta paivitetdan, kun lisaa vastauksia saadaan.

Organisaatioilta kysyttiin sahkopostilla viisi kysymysta, joihin organisaatiot saivat vastata sdh-
kopostilla, tai haluessaan Teamsin kautta. Organisaatioilta kysyttiin seuraavia asioita:

1. Onko organisaatiolla tarvetta kayttaa rautatieta nyt ja tulevaisuudessa, osaatteko
sanoa tarkemmin volyymia ja aikataulua?

2. Mikali organisaatio kokee hy6tyvansa rautatielinjauksesta, kuinka paljon liiken-
nettd/rahtia siirtyisi tieverkostolta rautatielle?

3. Mikali organisaatio hyotyy rautatielinjauksesta, onko se valmis osallistumaan kus-
tannuksiin?

4. Onko organisaatiolla toiveita rautatien sijoittelusta (rata ja ratapiha)?

5. Mitd muuta haluatte sanoa rautatiesta?

Tarkastelualueen toimijoiden vastaukset olivat kauttaaltaan hyvin samanlaisia. Vastauksia
kysymyksiin on kasitelty seuraavissa luvuissa. Inkoon kunnan ja FCG FInnish Consulting Group
Oy piti kokouksen Ruduksen, Blastrin, Inkoo Shippingin sekd Fortumin toimihenkiléiden
kanssa ratalinjaukseen liittyen. Tassa kokouksessa nousseita asioita on lisdksi kasitelty seu-
raavissa luvuissa.
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2.1 Organisaatioiden tarve radalle

Joddbdle V -asemakaava-alueella talla hetkella toimivat yritykset eivat koe tarvitsevansa rau-
tatietd. Ruduksen mukaan, kun Joddbolen alue on esirakennettu ja kalliot alueelta louhittu,
Rudus poistuu eika tulevaisuudessa tarvitse rataa.

Blastrin suunnitelmissa tehtaan logistiikka hoidetaan meriteitse, jonka lisaksi jonkin verran
kumipyorilla. Rautatiekuljetukset eivat ole mukana Blastrin suunnitelmissa.

Inkoo Shippingilla ei talla hetkelld ole tarvetta rautatielle, mutta tulevaisuudesta on mahdo-
tonta sanoa. Inkoo Shipping totesi, ettd mikali rata olisi, niin todennakoisesti silla kulkisi jon-
kin verran liikennettd, maarasta mahdotonta sanoa.

Fortumilla ei talla hetkelld ole tarvetta rautatielle. Tulevaisuudessa ainoa teoreettinen tarve
voisi olla biomassan tai pellettien kuljetus lampdvoimalaitoksille, mutta koska naillakaan ei
ole nykyiseltdan raideyhteyttd, ei junayhtyetta voida hyodyntaa. Tavoitteena on lisdksi luo-
pua lopulta poltosta muutenkin. Fortum toi myos esille, etta rautatien mahdolliset suurim-
man kayttajaryhmat ovat mahdolliset tulevaisuuden kemiateollisuuden toiminnot, kuten vih-
rean vedyn tai ammoniakin tuottaminen. Fortumin omistukseen jaavien alueiden osalta ta-
voitteen tulevat olemaan muissa energiaintensiivisten hankkeiden kehityksessa, joilla ei valt-
tdmatta ole lainkaan tarvetta rautatieyhteydelle.

2.2 Radan vaikutus lilkkennemaariin

Paaosin johtuen toimijoiden arvioista radan tarpeesta heidan toiminnalleen, radan vaikutus
liilkennemaariin jdisi toimijoiden mielesta vahadiseksi. Ruduksen tarkoitus poistua alueelta tar-
koittaa, ettd pidemmalla aikavalilld, kun mahdollinen rata rakennettaisiin, Rudus ei hyotyisi
radasta lainkaan. Kuten edelld mainittiin, Blastrin suunnitelma on toteuttaa tehtaan logis-
tiilkka meriteitse, jolloin rata ei vaikuttaisi tehtaan tuottamaan liikenteeseen.

Inkoo Shippingin osalta radan vaikutus liikennemaariin jaa talla hetkelld epaselvéksi. Inkoo
Shipping ei osaa tdlld hetkelld sanoa onko radalle tarvetta tulevaisuudessa. Téman takia, In-
koo Shipping ei osaa sanoa kuinka paljon liikennetta siirtyisi teilta rautatielle, jos lainkaan.

2.3 Kustannusjakauma

Tarkastelualueen toimijat olivat vahvasti kustannuksiin osallistumista vastaan. Rudus, Blastr
eikd Inkoo Shipping ole valmis osallistumaan rautatien kehittamiskustannuksiin.
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2.4 Radan ja ratapihan sijoittelu

Rudus toi esiin mielipiteen, etta rautatien linjauksen paattaminen Ruduksen kiinteistolle ei
juuri tuo logistisia etuja, silla kytkeytyminen satamatoimintoihin on tarkeaa. Ruduksen mu-
kaan rautatien linjaaminen valtion erityisalueen kautta, itdisimmalla linjauksella, samaan ta-
soon satamalaiturille olisi paras ratkaisu tulevaisuutta ajatellen.

Blastr toivoo, etta tdssa vaiheessa rautatievaraus merkittadisiin teollisuusalueen pohjoisreu-
naan saakka, kuten se oli merkitty kaavaluonnoksessa. Blastr kokee, etta lansipuolelle sijoi-
tettava ratalinjaus on erittdin ongelmallinen, muun muassa maanalaisen infran seka radanyli-
tyksien takia.

Inkoo Shippingin mukaan rautatien linjaaminen tehtaan itdpuolelta voisi olla paras ratkaisu,
mutta ratapiha ei mahtuisi Inkoo Shippingin alueelle. Lisaksi Inkoo Shippingin mielesta radan
sijoittaminen alueen itdaosaan on mahdollista, kunhan ei sido Inkoo Shippingida mihinkaan.
Kokouksessa painotettiin Inkoon kunnan osalta, etta radan linjaaminen itdapuolelle mahdol-
listaa radan hyodyntamisen tulevaisuudessa, mikali tarvetta, mutta ei sido toimijoita mihin-
kaan. Inkoo Shipping ei halua radan linjaamista Joddbdlen lansipuolelta.

Talla hetkella kaavaan varauksina esitettavat linjat ovat Fortumin nakoékulmasta hyvaksytta-
vid. Fortumin mukaan rautatielinjaus on tarkeinta suunnitella niin, etta se tulee palvelemaan
alueen satamatoimintoja ja terastehtaan toimintoja. Taman takia ratalinjauksen vieminen
nykyisen Joddbdlen kaavan itdosaan olisi Fortumin mielestd suositeltavaa. Fortum toi ko-
kouksessa lisaksi esille, ettad radan sijoittaminen lansipuolelle vaikuttaa negatiivisesti lansialu-
eelle sopivien toimintojen kehittdmiseen tulevaisuudessa. Muun muassa radan tarindvaiku-
tukset rajoittavat mahdollisia sopivia toimintoja.

2.5 Kommentteja radasta

Vapaissa kommenteissa vahvimmin nousi esiin nyt tehtdvien paatoksien mahdolliset negatii-
viset vaikutukset tulevaisuudessa. Inkoo Shipping on huolissaan, etta paatoksia tehdaan vuo-
sikymmenien paahan, vaikka tulevaisuuden projekteista ei ole viela tietoa. Samaa mielta on
Fortum, joka pelkda, etta tarkempi ratalinjauksen esittaminen voi vaikuttaa negatiivisesti tu-
levaisuuden hankkeiden markkinointiin ja kehittamiseen.

3 Ratalinjaus

Haastattelujen seka kokouksen pohjalta on paadytty kolmeen vaihtoehtoiseen ratalinjauk-
seen. Ratalinjauksissa on otettu huomioon alueen toimijoiden mielipiteet, ratapihan sijoitte-
luun vaadittu aluevaraus sekd muu alueen infrastruktuuri. Kaikki kolme vaihtoehtoista
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linjausta kulkevat Inkoon rautatieasemalta seututien 186 lansipuolella aina Joddbdle V -ase-
makaava-alueen pohjoisosaan. Tasta ensimmainen vaihtoehto (VE1) ratalinjaukselle erkanee
muista linjausvaihtoehdoista ja kulkee lounaaseen, viistoten seututietd 186 (Satamatie) tien
kaartuessa etelaan. Linjausvaihtoehto kulkee terastehtaan tontin rajalle asti ja paattyy seu-
tutien 186 paahan. Radan osata todetaan vield, ettd Rantarata Inkooseen on parannettava
Karjaalta saakka.

Linjausvaihtoehdot VE2 ja VE3 jatkavat etelddan noin 750 metrid, ylittden seututien 186 yh-
dystien 1121 (Oljysatamatie) liittyman ldnsipuolelta. Linjausvaihtoehto VE2 kaartaa kohti lou-
nasta, yhdistyen uuden ajovaylan rinnalle, vaylan itdpuolelle. Linjausvaihtoehto jatkaa ete-
Iaan noin 700 metria paattyen nykyisen Kalasatamantien pohjoispuolelle. Linjausvaihtoehto
VE3 jatkaa etelddn noin 800 metria viistoten yhdystietd 1121 yhdystien kaartaessa itdan ja
VE3 kaartaessa lounaaseen. VE3 jatkaa lounaaseen noin 650 metria ja paattyy VE2 kanssa
samaan paikkaan, Kalasatamantien pohjoispuolelle. Linjausvaihtoehdot ovat nahtavissa ku-
vassa 1.

(] 00 M e S ’
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Kuva 1. Ratalinjausvaihtoehdot kaavakartalla.
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Kaavakartassa ratalinjaus on merkattu kulkevan VE1 mukaan tehtaan portille, mutta radan
lopullinen sijainti tarkentuu tulevaisuudessa ratahankkeen kehittyessa. Kaavakarttaan on si-
sallytetty tilavarauksia mahdollisten radan linjauksien osalta, jotta linjauksen muuttaminen
tulevaisuudessa VE2 tai VE3 ei merkittavasti vaikuta alueelle ennen radan kehittamista syn-
tyvaan rakentamiseen.

4 Johtopaatelmia

Taman rataselvityksen pohjalta on selvaa, etta radalle ei toimijoiden osalta ole talla hetkella
tarvetta. Radan tarve myo0s tulevaisuudessa nayttdaa vahaiselta, tosin pitkan aikavalin ennus-
teita on haastavaa tdssa vaiheessa tehda. Liian yksityiskohtaisella suunnittelulla ja radan lin-
jauksen paattamisella tdssa vaiheessa voi olla jopa negatiivisia vaikutuksia toimijoiden tule-
vaisuuden investointeihin alueella.

TEN-T-verkon ja alueen tulevaisuuden kehittymisen kannalta on kuitenkin tarkeaa maarittaa
yleistasoiset linjaukset radan sijainnille. Ndin varmistetaan, etta mikali tulevaisuudessa tarve
radalle syntyy, on radan kehittaminen mahdollista ilman alueen rakennetun ympariston, ku-
ten tehdas- tai varastohallien, uudelleen sijoittelua. Kolmen ratalinjausvaihtoehdon huomi-
oon ottaminen mahdollistaa rakentamisen rajoittamisen mahdollisille linjauksille, mahdollis-
taen radan joustavan kehittdmisen tulevaisuuden tarpeiden mukaisesti.
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JODDBOLE V ASEMAKAAVA

JOUKKOLIIKENNE

Selvitys joukkoliikenteen jarjestamisesta Joddbdlen teollisuusalueelle

Inkoon kunnassa sijaitsevan Joddbdlen sataman teollisuusalue sijaitsee Inkoon kunnan kirkonkylasté 8 km
lanteen pain ja sinne on maantieyhteytena St186. St 186 on tieyhteys Inkoon Joddbdlen ja Salon kaupungin
valilla. Kt51 on kantatie Helsingin ja Karjaan valinen kantatie, joka kulkee lapi Inkoon kunnan ja St186:Ita on
liittymat Kt51:lle noin 5 km:n paassa sataman teollisuusalueelta. Kt51 kautta on saavutettavissa Inkoon ita-
puolelta Siuntio, Kirkkonummi ja padkaupunkiseutu seka lansipuolelta Kt25:n kautta Raasepori ja Hanko.
Lisaksi St186 seututien kautta on suora yhteys Saloon ja maantieyhteys seka St112/Kt25 kautta Virkkalaan,
Lohjalle ja Vihdin Nummelaan.

Tyomatkapendel6innin noin 60 min saavutettavuusalue tavoittaa Lansi-Uudenmaan, paakaupunkiseudun ja
Varsinais-Suomen maakunnasta vaestomaaraltaan noin 530 000 asukasta, joista ty6ikaisia (15-64v) on noin
340 000 henkil®a.

Joddboélen sataman teollisuusalueen tydmatkapendeldinnin noin 60 min saavutettavuusalueen mahdollistaa
seuraavat paikkakunnat tai niiden osat:

e Inkoon kunnan

e Raaseporin ja Hangon kaupungit

o Salon kaupunkitaajaman seké eteléiset osat

o |&hes koko Lohjan kaupungin alueen

e Vihdin Nummelan taajaman sek& kunnan lounaisen alueen

e Siuntion ja Kirkkonummen kunnat

e Kauniaisen kaupungin

o |&hes koko Espoon kaupungin alueen

e Helsingin keskustaajaman

e Vantaan ja Helsingin kaupungin kaupunginosat Rantaradan varrella tai asemille tulevilla [&hijunayh-
teyksilla.

Joddbolen sataman teollisuusalueelle saapuva ja lahteva joukkoliikenne voidaan toteuttaa linja-auto- ja hen-
kil6junaliikenteen matkaketjuilla sek& Inkoon kunnan sisdisen INKYYTI-kutsuliikenteen yhteissuunnitelmalla.
Sataman teollisuusyritysten kanssa yhteisesti suunnitelluilla ja tarvittavilla reittiversioilla neuvoteltaisiin
ja/tai hankittaisiin vakiovuorolinjat tyévuorojen vaihtokohtiin:
e Hanko — Tammisaari — Karjaa ja Turku — Salo — Karjaa — junayhteyksisté bussiyhteydella Joddbdleen
Karjaan Matkakeskuksesta ja/tai lisaksi Salo — Joddbdle/Inkoo suoralla bussiyhteydella
e HSL —lahijunayhteyksista Kirkkonummen Matkakeskukseen ja jatkoyhteytena bussilinjoilla Inkoo-
seen ja Joddboleen
e Helsingin Kampista suorilla bussiyhteyksilla Lansivaylaa pitkin Kirkkonummen kautta Inkooseen ja
Joddbéleen
e Lohja—Virkkala — Inkoo/Joddbdle ja Lohja — Siuntio — Inkoo/Joddbéle — bussiyhteyksin
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Saavutettavuusalue Lilkkennemuoto Pendel6inti / matka-aika Mahdolliset vaihdot
(min) matkaketjussa (min)
vuodesta 2025 -
Inkoo linja-auto, INKYYTI 10-25 min 0
Karjaa, Virkkala, Lohja, linja-auto 25-45 min 0
Siuntio, Kirkkonummi
Tammisaari, Hanko, kauko- tai lahijuna + 45 -55min 5-7min
Salo, Pohj. - Espoo, Kau- linja-auto
niainen
Helsinki linja-auto tai linja- linja-auto 60 min l-auto + l&hijuna
auto + lahijuna I-auto + [&hijuna 72 min 5-7min

Rantaradan raideinfraa parannetaan tulevina vuosina ja siten mahdollisuus henkil6junaliikennetta kehitta-
miseen paranee etenkin ohituspaikkojen lisaéamisella Karjaa — Helsinki véliselld rataosuudella. Nykyiset 3
vuoroparia viikossa (avattu 4/2024) eivat palvele Joddbdlen sataman teollisuusalueen toimintoja ja Inkoon
kunta yhdessa muiden Lansi-Uudenmaan Rantaradan kuntien pyrkii edistamaan henkildjunaliikenteen vuo-
rojen lisddamista Hanko — Helsinki rataosuudelle. Tavoitteena olisi lisdvuorojen avaaminen myds Inkoossa
useammalle pyséhdykselle vuodesta 2030 alkaen ja silloin Inkoon kunnan sisdisen joukkoliikenteen lisdami-
nen tarvittavin hankinnoin Kirkonkylan — henkildjuna-aseman — Joddboélen satama-alueen kolmiossa tulee
ajankohtaiseksi.

Joukkoliikenne voidaan suunnitella Joddboélen sataman teollisuusyritysten tarpeiden mukaisesti seka aika-
taulullisesti etta joukkoliikennetta tarvitsevien kayttajamaarien mukaisesti kaikkiin eri suuntiin. Yritysten tyo-
vuorovaihtojen ajanhetkeen saapuvat vuorolinjat ohjataan porrastetusti siten, ettda osa avoimen joukkolii-
kenteen linjavuoroista jatkaa kirkonkylalle ja/tai eteenpéin seuraavaan maaranpééhan seka osa autoista
Kt51 ja Inkoon kirkonkylén etdodotuspaikoille jolloin joukkoliikenne ei aiheuta ruuhkaa satama-alueella eik&
myoskaan tarvitse merkittavaa maaraa bussien odotuspaikkoja satama-alueelle. Tyévuoroihin (3-vuorotyd)
kohdistuva liikkenne ajoittuu satama-alueen toimintojen osalta erittdin suotuisaan aikaan siksi, etta sita jouk-
koliikennekalustoa voidaan hyédyntaa avoimen muun joukkoliikenteen vuoroissa seka saapuvien etta lahte-
vien ja l&pi Inkoon kunnan kulkevien vuorojen osalta. Lisaksi Inkoon jo nykyinen joukkoliikennetarve ja ole-
massa olevat vuorot antavat mahdollisuuden myds hallinnollisissa tydtehtévissé (klo 8 — 16) tydskenteleville
tydomatkapendeléintiin erinomaiset mahdollisuudet koko saavutettavuusalueelta (noin 60 min Inkoon
Joddboélestd)

Joukkoliikenteen tarpeen maarittely ja laajuus ovat avainasemassa millaisella hankintamallilla tai liikenteen-
jarjestamistavalla tullaan Joddbdlen sataman joukkoliikenne hankkimaan. Tama on valttamatonta varmista-
maan seka riittdvan tydvoiman saannin etta satama-alueen kaavassa varattavan pysakointialueen ja liiken-
teenohjauksen tarpeet huomioiden.

Joukkoliikenteen hankintamalleissa on lahdettava kartoittamaan jarjestamistavan mukaista kustannustehok-
kainta toimintamallia, jossa on oltava myos joustavuutta ja etenkin kapasiteettia. Joukkoliikenne Inkoon kun-
nan sisalla voidaan hoitaa kunnan paatoksin, mutta kunnan rajojen ulkopuolelle ostoliikenteen osalta on Uu-
denmaan ELY-keskuksen toimivalta-aluetta.
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Liikenteen jarjestamistavat:

1) markkinaehtoinen joukkoliikenne (linja-auto)

2) markkinaehtoinen joukkoliikenne tdydennettyna linja-autojen ostoliikenteelld (UUDELY + kunnat)
3) kokonaisvaltainen ostoliikenne linja-autojen joukkoliikennevuoroilla

4) mahdollinen tilausliikenne (ei avointa joukkoliikennettd), jossa liikenteen hankkijana olisivat yrityk-

set suoraan liikkennditsijalta

Kaikissa liikenteenjarjestamistavoissa tukeudutaan Rantaradalla liikennetta hoitavaan VR — yhtyman Helsinki
— Turku — kaukojunaliikenteeseen sekd Hanko — Karjaa valiseen l&hijunaliikenteeseen Karjaan matkakeskuk-
sen kautta ja iddssa Kirkkonummelta/-lle liikenndivan HSL — kuntayhtymaén ldhijunaliikenteeseen. Henkilju-
naliikenteen aloittaminen useammalla vuorolla ajoittuen tyévuorojen vaihtoajankohtiin Inkoo aseman
kautta on myos tavoitteena 2030 — luvun alkupuolella ja siten se vahvistaisi myds Joddboélen satama-alueen
joukkoliikenteen edistamista sekd suurempien henkildmaarien liikuttamisessa tydmatkapendel6innissa
etenkin ratavaylien varressa asuvien osalta ja se mahdollistaa koko Lansi-Uudenmaan elinvoiman kehitta-
mistd kokonaisvaltaisesti.

Joulukuussa 2024 valmistuu Uudenmaan Liiton ja Uudenmaan ELY-keskuksen yhteistyona tekeilla oleva sel-
vitysty® ” Vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluverkon kehittdminen Uudellamaalla” ja tdhén selvitystython
Inkoo on esittdanyt yhtena potentiaalisena vaihtoehtona jakeluaseman paikaksi Kt51:n pohjoispuolella olevaa
aluetta kirkonkylan kohdalla. Vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluaseman saaminen Inkooseen mahdollis-
taisi my6s henkiltliikenteen séhkdistamisen edellytyksié ja siten my6s Joddbdlen joukkoliikenne olisi mah-
dollista saada my6s ilmastolle ystavallisempaan henkilliikenteeseen sahkda kdyttovoimanaan kayttavien
linja-autojen myota.

Liite: kartta pendeldintialueesta

Inkoossa 2.12.2024
Juha Heikkinen
logistikko

Inkoon kunta
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Kollektivtrafik - Joukkoliikenne
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