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FCG Finnish Consulting Group Oy ("FCG") har utarbetat denna rapport enligt uppdrag och instruktioner frén FCG:s kund
("Kunden"). Denna rapport har upprdttats i enlighet med villkoren i avtalet mellan FCG och Kunden. FCG dér inte ansva-
rigt for denna rapport eller dess anvéndning i férhdllande till ndgon annan part én Kunden.

Denna rapport kan helt eller delvis baseras pd information som tredje parter har tillhandahdllit till FCG eller pd offent-
liga kéllor, och sdledes pd information som FCG inte har haft mdéjlighet att pdverka. FCG uttryckligen férklarar att det
inte dr ansvarigt fér felaktig eller bristféllig information som tillhandahdllits till dem.

Alla réttigheter (inklusive upphovsritt) till denna rapport tillhér FCG, eller Kunden, om sa har avtalats mellan FCG och
Kunden. Denna rapport eller delar av den fdr inte modifieras eller teranvidndas for ett annat syfte utan FCG skriftliga
tillstand.
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Inledning

Denna trafikutredning har utarbetats som en del av detaljplaneandringen for Joddbdle V.
Trafikutredningen har gjorts pa uppdrag av Blastr Green Steel Oy och under ledning av Inga
kommun. Arbetet har utférts av FCG Finnish Consulting Group Oy, dar DI Tuomas Mietti-
nen, DI Saara Aavajoki och tekn. kand. Niklas Astala har deltagit.

2 Bakgrund till projektet

| Joddbdle har under de senaste aren pagatt fyra olika detaljplane-processer pa initiativ av
omradets markagare: Joddbole | (Inkoo Shipping), Joddbdle Il (Inkoo Shipping), Joddbdle i
(Fortum) och Joddbéle IV (Rudus). Planeringen av Joddbdle | och Il pabdrjades som separata
projekt, men detaljplansforandringarna beslutades 2022 att fortsatta som en enhetlig helhet
eftersom planldsningarna var starkt kopplade till varandra, bland annat i form av trafiklos-
ningar. Forberedelserna for detaljplaneandringen Joddbdle I-1l avbréts den 23.10.2023 pa
markadgarens begdran.

I juni 2022 fattades pa nationell niva ett beslut om att placera en FSRU-enhet, dvs. en flytande
LNG-terminal, i Ingd hamn. Darfor beslutades det efter skissfasen att dela Joddbdle Ill-plan-
andringsomradet i tva separata planomraden, varav det ena utgjordes av hamnomradet
(Joddbale Ill, hamnen) och det andra av det 6vriga skissfasens planomrade (Joddbdle Ill, fast-
landet). Detaljplanen Joddbodle Ill, hamnen godkdndes den 22.9.2022 och blev laglig den
1.11.2022. Planlaggningen av Joddbdle IV har inte framskridit efter ar 2021.

Kommunstyrelsen beslutade den 11.12.2023 pa markagarnas begaran att avbryta planlagg-
ningen for Joddbole lll, fastlandet och Joddbdle IV och genomféra en detaljplanedndring for
Joddboéle V, som sammanfor de tidigare planprojekten. Planomradets totala areal ar cirka
444 hektar och den totala byggratten uppgar till cirka 1 100 600 kvadratmeter vaningsyta. Av
detta har cirka 531 200 kvadratmeter vaningsyta anvisats for stalverket och cirka 563 400
kvadratmeter for annan industri. For omraden avsedda fér byggnader och anlaggningar for
samhallsteknisk forsorjning har 2 000 kvadratmeter vaningsyta anvisats. For omraden av-
sedda for energiforsorjning har 3 200 kvadratmeter vaningsyta anvisats, och fér omradet for
solkraft har 500 kvadratmeter vaningsyta anvisats.

| Joddbdle finns redan nu olika verksamheter, bl.a. Inkoo Shippings och LNG-fartygets hamn-
omraden samt tillhorande lageromraden. Rudus bedriver utvinning och krossning av jord-
material pa hamnomradets norra sida.
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Bild 1. De gamla delomradena inom Joddbéles detaljplanering markerade ovanpad plankar-
tan for forslagsskedet av detaljplanecdndringen fér Joddbdle V.
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3 Trafikens nulage

3.1 Trafiknat

Planomradets huvudvagnat bestar av regionalvdg 186 (Hamnvagen) och forbindelsevag
1121 (Oljehamnsvagen). Regionalvag 186 ansluter planomradet till stamvag 51. Andra vagar
i planomradet inkluderar Fiskhamnsvagen och Kraftverksvagen, som |6per i Ost-vastlig rikt-
ning. Norr om planomradet l6per forbindelsevag 1050/11116 (Fagerviksvagen) i ost-vastlig
riktning, som fungerar som forbindelse till Ingas centralort och vasterut langs kusten. Mellan
Ingas centrum och planomradet gar en grusbelagd forbindelsevag 11113 (Bastubacksvagen),
som dock inte fér ndrvarande erbjuder genomfart till planomradet pa grund av placeringen
av statens specialomrade. | planomradet finns dessutom flera enskilda vagar. Omradets vag-
nat visas i Bild 2.

Bild 2. Végndtet i ndrheten av planeringsomrddet. Planeringsomrddet markerat
med rétt. (Kdlla: Trafikledsverket)

FCG Finnish Consulting Group Oy FO-nummer 1940671-3
Osmovagen 34, PL 950, 00601 Helsingfors Hemplats Helsingfors
tel. 010 4090, www.fcg.fi


http://www.fcg.fi/

FCG Finnish Consulting Group Oy RAPPORT 8 (77)

29.11.2024

Regionalvdg 186

Hastighetsgransen pa regionalvag 186 ar huvudsakligen 80 km/h i Ingd, Raseborg och Lojo
omraden. Nara anslutningen till stamvag 51 och cirka en kilometer soderut ar hastighets-
gransen pa vagen 60 km/h. Kérbanans bredd pa regionalvag 186 fran anslutningen till stam-
vag 51 till Ingd hamn ar huvudsakligen 6,5 m. Mellan anslutningarna till stamvag 51 och riks-
vag 25 varierar kdrbanans bredd pa regionalvdg 186 mellan 6,5 och 7,0 m. Vagrenarnas
bredd fran anslutningen till stamvag 51 till Ingd hamn ar 0,75 m, och fran stamvag 51 till
anslutningen till riksvag 25 ar det 0,5—0,75 m. Det finns belysning vid anslutningen till stam-
vag 51 pa regionalvdg 186. Norr om Svarta pa regionalvag 186 finns en stracka med gang-
och cykelvag. Enligt terrangbesoket ar regionalvag 186 i gott skick med smala vagrenar.

Kérbanans bredd ar nagot under riktvardena norr om anslutningen till stamvag 51, mellan
anslutningen till stamvagen och anslutningen till forbindelsevdg 11112, och pa strackan fran
anslutningen till forbindelsevag 1050 till Inga hamn. Pa vagen finns tre vaganslutningar mel-
lan riksvdg 25 och anslutningen till stamvag 51 samt tva vaganslutningar mellan stamvag 51
och Inga hamn. Anslutningen mellan regionalvag 186 och riksvag 25 ar en enkelplansanslut-
ning. Rampanslutningarna har huvudriktning markerad med vaglinjer. Regionalvag 186 ingar
i natverket for stora specialtransporter mellan riksvag 25 och Inga hamn. Det finns en rast-
plats pa strackan mellan riksvag 25 och regionalvag 112. Inga station ligger nara regionalvag
186, mellan anslutningarna till stamvag 51 och regionalvag 112. Strackan mellan riksvag 25
och stamvag 51 pa regionalvag 186 lampar sig val for trafiken som genereras av Joddboéles
verksamheter. Regionalvag 186 krdaver en breddning av kérbanan mellan stamvag 51 och
Ingd hamn pa grund av 6kande trafikmangder.

Stamvadg 51

Stamvag 51 ar en viktig 6st-vastlig landsvdg som stracker sig fran Helsingfors till Karis i Rase-
borg. Stamvag 51 ar en viktig forbindelse for arbetsresor, da den sammanbinder vastra Ny-
land med huvudstadsregionen och dess arbetsmarknadsomrade. Stamvag 51 ar ocksa en
viktig rutt for godstrafik, till exempel transporter riktade mot hamnar. Stamvag 51 har dven
en betydande mangd trafik for arenden och fritidsresor.

Hastighetsgransen pa stamvag 51 ar huvudsakligen 100 km/h i Raseborg och Inga och 80
km/h fran Sjundea till centrala Kyrkslatt. Kérbanans bredd pa stamvag 51 fran anslutningen
till regionalvag 186 vasterut till riksvag 25 ar 7,2 m och vagen har 3 m breda vagrenar. Fran
anslutningen till regionalvdg 186 i riktning mot centrala Kyrkslatt ar korbanans bredd pa
stamvag 51 huvudsakligen 7,8 m, men i Sjundea och Kyrkslatt finns en stracka dar korbanans
bredd ar 7,0 m. Vagrenarnas bredd fran anslutningen till regionalvag 186 mot centrala
Kyrkslatt &r 1,75-3,0 m. | Inga och Raseborg ar det belysning vid anslutningsomradena pa
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stamvag 51 och vagen ar belyst hela strackan fran Sjundea till centrala Kyrkslatt. Det finns
gang- och cykelvagar langs stamvdg 51 fran Sjundea och Kyrkslatt kommungrans till centrala
Kyrkslatt.

Enligt terrangbesoket ar stamvag 51 fran anslutningen till regionalvag 186 vasterut mot Ra-
seborg i gott skick och geometriskt val utformad, vilket lampar sig val for trafiken som gene-
reras av Joddbdle. Vagen har breda vagrenar och ett mattligt antal anslutningar. Det finns
endast en vaganslutning pa strackan. Anslutningen till riksvag 25 pa stamvag 51 ar en fyrar-
mad plananslutning vars fjarde arm ar en tyst enskild vag (Galisjovagen). Pa stamvéag 51 in-
fartssida finns en bred refug. Svangningen fran Hango till vanster mot stamvag 51 fran riks-
vag 25 ar forbjuden, och fran denna riktning finns en separat ramp till stamvag 51 i riktning
mot Inga. Pa riksvag 25 finns en omkorningsfil for trafik fran Hango vid anslutningen. Det
mest utmanande i anslutningen ar att svanga till vanster fran stamvag 51 i riktning mot Inga
till riksvag 25 i riktning mot Svarta och Lojo. Det dar rekommenderat att 6vervaka anslutning-
ens funktionalitet i framtiden. Trafiken som genereras av Joddboéles verksamheter kommer
dock sannolikt inte att 6ka mangden trafik som svanger till vanster i anslutningen eftersom
det finns mer direkta regionalvagsférbindelser fran Inga till Svarta och Lojo. Trafiken mellan
Karis, Hango och Inga behover inte svanga till vanster i anslutningen.

Enligt terrangbesdket ar stamvag 51 fran anslutningen till regionalvag 186 Osterut mot
Kyrkslatt i gott skick. Vagen har breda vagrenar till Kala, dar de smalnar mot Kyrkslatt. Pa
samma satt smalnar kérbanans bredd mellan Kadla och Kyrkslatt. Det finns mer markanvand-
ning langs vagen, och mellan regionalvdag 186 och Kyrkslatt plananslutningen finns det 11
vaganslutningar. De nuvarande plananslutningarna pa strackan har visat sig vara utmanande
redan i det nuvarande tillstandet, sarskilt under rusningstid, och det pagar flera planerings-
projekt for att forbattra vagen. Joddboles trafik, som riktar sig mot Inga, Sjunded, Kyrkslatt
och huvudstadsregionen, anvander stamvag 51 pa 6stra sidan av regionalvag 186 och bidrar
darmed ytterligare till vagens trafikmangd. Behoven av planerade och planerande atgarder
vid Ingas anslutningar, Sjundea regionalvag 115 anslutning och darifran dsterut mot Kyrkslatt
har okat fran den nuvarande situationen, men trafikokningen okar deras betydelse ytterli-
gare. Atgirderna forbattrar trafikbarheten och trafiksikerheten pa stamvag 51 och mdjlig-
gor daven en okning av trafiken.

Den nuvarande utmaningen pa stamvag 51 ar de daliga servicenivaerna vid de nuvarande
plananslutningarna under rusningstid, vilket orsakar betydande férseningar i sidoriktning-
arna. Langa forseningar leder typiskt till riskabelt beteende, vilket kan leda till trafiksdker-
hetsproblem. De daliga trafikforhallandena vid anslutningarna begréansar utvecklingen av
markanvandningen langs vagen. Den mest trafikerade och o6verbelastade plananslutningen
pa stamvag 51 ar regionalvag 115 (Sjundeavagen) anslutning, som ar en av Nylands ELY-cent-
rums osakraste plananslutningar. Forutsdgbarheten for restiden pa stamvdg 51 under
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rusningstid forsamras pa grund av problem med trafikflodet pa den tvafiliga vagen. Det har
ocksa skett manga viltolyckor pa vagen nar ekologiska kopplingar korsar vagen.

En reservationsplan for stamvag 51 utarbetades ar 2017 for strackan mellan Kyrkslatt och
gransen till Inga. | maltillstandet ar stamvag 51 fran centrala Kyrkslatt till anslutningen till
regionalvdag 115 en mittbarridr-separerad fyrfilig vag med alla anslutningar som planskilda,
och fran den riktningen mot Inga en vag som den nuvarande stamvagen. Efter att reservat-
ionsplanen hade utarbetats omvarderades fasindelningen av atgarderna enligt uppdaterade
mal, en analys av det nuvarande tillstandet och syn pa markanvandningen. For att utveckla
stamvag 51 som ett korridorprojekt stracker sig forsta fasens atgarder till Inga vid anslut-
ningen till regionalvdag 186. | det forsta skedet ar det meningen att genomfdra tre nya plan-
skilda anslutningar, ta bort planskilda anslutningar samt reparera sattningsskador. De nya
planskilda anslutningarna kommer att placeras i Getberg, Kala och Sunnanvik.

| Inga ar det meningen att forbattra anslutningarna vid regionalvdg 186, Bollstavagen, Tak-
tervagen och Degerbyvagen. Planer pa att forbattra anslutningarna vid regionalvag 186 och
Bollstavagen var tankta att fardigstallas under ar 2023, och byggnationen skulle ha varit moj-
lig att paborja ar 2024. Projekten ingar dock inte for ndrvarande i Trafikverkets investerings-
program fér statens végndt for aren 2025-2032. En vagplan for den planskilda anslutningen
vid regionalvdg 115 i Sunnanvik fardigstalldes ar 2022, och byggnationen dr majlig att pa-
borja ar 2024 med utarbetandet av en byggnadsplan.

Pa grund av stamvag 51 forbattringsprojekt kommer vagens roll som en langdistans trafikled
att starkas nar det parallella vagnatet utvecklas for att battre tjana lokal trafik. Anslutnings-
atgarderna forbattrar avsevart trafiksdkerheten och trafikflodet. En generell planering for
att forbattra stamvag 51 mellan Munkkulla och Sunnanvik till en mittbarriar-separerad fyrfi-
lig vag pagar, och en miljokonsekvensbeddémning planeras att genomforas ar 2024.

Forbindelsevdag 1050/11116

Fagerviksvagen ar en vag som l6per séder om stamvag 51, 6ster och vaster om regionalvag
186. Oster om regionalvig 186 dr Fagerviksvigen forbindelsevig 11116. Foérbindelsevig
11116 ar en cirka tre kilometer lang vag som forbinder regionalvag 186 med Storkyrkovagen
i Ingd centrum. Forbindelsevag 11116 &r cirka 6,6 meter bred, belagd med grus och utan
belysning. Hastighetsbegransningen ar 50 km/h.

Vaster om regionalvdg 186 ar Fagerviksvagen forbindelsevdag 1050. Férbindelsevag 1050 ar
en cirka 26 km lang vag som férbinder regionalvdg 186 i vaster med riksvag 25. Férbindelse-
vagen ar cirka 6,5 meter bred, asfalterad men utan belysning. Hastighetsbegransningen ar i
huvudsak 60 km/h, men varierar mellan 30-50 km/h vid Fagervik och mellan 40-80 km/h pa
strackan Fagernas — riksvag 25.
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Forbindelsevag 1050 ar en viktig skol- och kollektivtrafikled samt en betydande fardvag for
fritidstrafik till Barosund och Fagervik. Strackan forbindelsevag 11116 ar lugnare. Cirka en
kilometer av forbindelsevag 1050 vasterut fran forbindelsevag 1104:s anslutning ar definie-
rad som en museivag, den Stora Strandvagen. Forbindelsevdagarna 1050 och 11116 ar dess-
utom en del av Eurovelo-cykelvagen pa strackan mellan Inga centrum och Snappertuna.

Regionalvag 112

Regionalvag 112 leder fran Lojo fran riksvag 25 till Inga och regionalvag 186. Hastighetsgran-
sen pa regionalvag 112 ar huvudsakligen 80 km/h. Kérbanans bredd pa regionalvag 112 ar
7,0 m och véagrenarnas bredd ar 0,75 m. Pa regionalvag 112 finns endast en kort belyst
stracka vid anslutningen till riksvag 25. Det finns dven en gang- och cykelvag vid anslutningen
till riksvag 25.

Enligt terrangbesoket ar regionalvag 112 en vag i gott skick med smala vagrenar. Pa vagen
finns fyra vaganslutningar mellan riksvag 25 och anslutningen till regionalvag 186. Anslut-
ningen mellan regionalvag 112 och riksvag 25 ar en tvarampsplansanslutning, dar det dven
finns en separat ramp for trafik fran regionalvag 112 i soder till riksvag 25 Osterut. Vid an-
slutningen finns korta avfartslaner pa riksvdg 25, men inga anslutningsfiler. Pa den separata
rampen finns en anslutningsfil pa riksvag 25.
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Regionalvag 115

Regionalvag 115 ligger cirka 18 km 0Oster fran anslutningen mellan stamvag 51 och regional-
vag 186 samt cirka 12 km vaster om Kyrkslatt. Regionalvag 115 férbinder Sjundea kommun
med stamvag 51. Hastighetsgransen pa regionalvag 115 ar huvudsakligen 80 km/h. Kérba-
nans bredd pa regionalvag 115 ar 7,0 m och vagrenarnas bredd ar 0,75 m. Det finns belysta
strackor pa regionalvag 115 vid anslutningen till stamvag 51 och i centrala Sjundea.
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Bild 3. Planomrddets viktigaste végférbindelser. Planomradet Gr markerat med rétt. (Kdlla:
Trafikledsverket)

3.2 Aktuella trafikmangder

Mellan centrum av Kyrkslatt och anslutningen till regionalvdagen 186 pa stamvag 51 ar det
genomsnittliga dagliga trafikflodet ungefar 6 800—15 200 fordon per dygn (KVL 2021). Ande-
len tung trafik ar ungefar 5-9 %. Fran anslutningen till regionalvdgen 186 vasterut mot Ra-
seborg till anslutningen till riksvag 25 ar stamvag 51 genomsnittliga dagliga trafikflode om-
kring 5 100 fordon per dygn, och andelen tung trafik ar ungefar 9 %.

Pa regionalvdg 186 mellan Ingo hamn och anslutningen till stamvag 51 ar det genomsnittliga
dagliga trafikflédet cirka 560—1 400 fordon per dygn (KVL 2021), och andelen tung trafik ar
cirka 20-47 %. Fran anslutningen till stamvag 51 vid Svarta till anslutningen till riksvag 25 ar
regionalvag 186 genomsnittliga dagliga trafikflode omkring 760—1 600 fordon per dygn, och
andelen tung trafik &r cirka 9—11 %. Fran Svarta till Lojo sidan &r regionalvdg 186 genomsnitt-
liga dagliga trafikflode cirka 1 300 fordon per dygn, och andelen tung trafik ar ungefar 9 %.
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Trafikmangderna pa forbindelsevagarna 1050 och 11116, som ansluter till regionalvag 186,
skiljer sig tydligt at. Trafikmangden pa forbindelsevag 11116 mellan Inga centrum och reg-
ionalvag 186 &r cirka 270 fordon per dygn, varav andelen tung trafik ar 4 % (ADT 2021). P3
forbindelsevag 1050 ar trafikmangden mer &n tre ganger hogre, cirka 810 fordon per dygn,
med en andel tung trafik pa cirka 6 % (ADT 2021). Skillnaden i trafikmangd férklaras huvud-
sakligen av forbindelsevag 1050:s betydelse for fritidstrafiken och skolskjutsarna.

Pa regionalvag 112 ar det genomsnittliga dagliga trafikflodet cirka 880—2 900 fordon per
dygn (KVL 2021), och andelen tung trafik ar cirka 7-12 %. Trafikmangderna for omradet ar
2021 visas i Bild 4.

et

o Bt \ o

Bild 4. Genomsnittliga dygnstrafikméngder ar 2021 fér planomrddets viktigaste végférbin-
delser. Planomrdadet dr markerat med rétt. (Kdlla: Trafikledsverket)

3.3 Pendling

I Ingd kommun bor mer dn 60 % av de anstallda inom kommunen. Den storsta pendelstrom-
men fran andra kommuner kommer fran Raseborg, som ar den enda kommunen med en
pendelstrom pa 6ver 100 personer (172 pendlare ar 2017), vilket uppskattas motsvara un-
gefdr 13 % av de anstéllda i Inga. Andra pendelstrommar till Inga kommer fran Lojo, Kyrkslatt,
Sjunded och huvudstadsregionen. Det pendlas betydligt mindre till Inga fran andra platser
jamfort med fran Inga till andra platser. De storsta arbetspendlingsstrommarna fran Inga
riktar sig mot huvudstadsregionen, Kyrkslatt, Raseborg och Lojo.
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3.4 Gang och cykling

Ingad centrum och Inga jarnvagsstation ligger mindre an sju kilometer fran Joddbéleomradet,
sa gang och cykling till omradet ar mojligt. For narvarande finns det dock inget natverk for
gang och cykling pa de vagar som leder till Joddbéle. Det finns inte heller ndagot natverk for
gang eller cykling i planférandringsomradet just nu.

3.5 Kollektivtrafik

De viktigaste knutpunkterna for kollektivtrafiken i Joddbéleomradet ar for narvarande Inga
kyrkoby och i framtiden eventuellt dven Inga jarnvagsstation. For att jarnvagsstationen ska
kunna utvecklas till en knutpunkt kravs att sparinfrastrukturen pa Kustbanan forbattras, att
persontrafiken med tag okar samt att fler tagavgangar anpassas till arbetstiderna i Joddbole.
Inga jarnvagsstation skulle kunna fungera som en betydande knutpunkt efter ar 2030.

Pa stamvag 51 trafikerar flera linjer som mojliggor kollektivtrafikresor fran Inga till bland an-
nat Ekenas, Karis, Kyrkslatt, Mattby och Helsingfors. Mellan Karis — Inga — Helsingfors gar 12
turer fram och tillbaka pa vardagar och fem turer under helger. Dessutom avgar fem turer
dagligen fram och tillbaka fran Inga direkt till Helsingfors, samt tre turer till Kyrkslatt och
Mattby.

Det finns ocksa busslinjer mellan Inga och Lojo samt mellan Inga och Sjundea. Kollektivtrafi-
ken mellan Inga och Lojo omfattar fem turer pa vardagar fran Inga kyrkoby till Virkby och
Lojo, samt fyra returer till Ingd. Dessutom gar en tur pa vardagarna fran Degerby och
Barosund till Virkby och Lojo. Under helgerna finns inga turer mellan Inga och Lojo. Till Sjun-
dea gar en tur per dag pa vardagar, och fran Sjundea till Inga gar tva turer per dag. Under
helgerna gar inga turer till Sjundea.

Av de nuvarande kollektivtrafikturerna ar det endast linjen fran kyrkobyn till Barésund som
trafikerar Inga jarnvagsstation. Linjen besoker jarnvagsstationen pa onsdagar, fredagar och
sondagar. Pa vardagar gar tva turer till jarnvagsstationen, under helgerna gar en tur per dag.

| Inga finns ocksa den interna bestéallningstrafiktjansten INKYYTI. INKYYTI &r en bestallnings-
tjdnst som transporterar passagerare vid onskad tidpunkt fran en plats till en annan i Inga
centrum och dess naromrade. INKYYTI ar tillganglig inom Inga kommun pa vardagar, mandag
till torsdag mellan kl. 9—14 och pa fredagar mellan kl. 9-15.Med befintliga linjer finns dven
nodvandiga hallplatser i ndromradet. Pa Bollstavag, Torpvagen och Torpmalmsvagen finns
flera hallplatser. Pa stamvag 51 finns busskurer pa 6stra och vastra sidan av anslutningen till
regionalvag 186. Pa regionalvag 186 finns busskurer vid de norra ramperna till anslutningen
till stamvag 51 och norrut. Séder om anslutningen finns busskurer vid korsningen mellan reg-
ionalvag 186 och Fagerviksvagen. Séder om detta finns inga hallplatser.
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3.6 Jarnvagstrafik

Nordvast om Inga centrum, pa norra sidan av stamvag 51, ligger Inga station. Stationen har
varit oanvand sedan varen 2016. VR borjade dock trafikera en direkt rutt mellan Helsingfors
och Hango, och tagen kommer dven att stanna vid Inga station fran och med den 3 april 2024.
Tagtjansten opererar tre ganger i veckan pa onsdagar, fredagar och sondagar. En forstudie
for att ateruppta anvandningen av Inga station for att battre tjana passagerare har utforts.
Sweco utarbetade en forstudie for ateraktivering av Inga station ar 2022.

Om man ska forbereda for jarnvagstrafik fran Inga station till Joddbdle, maste jarnvagens
strackning beaktas nar man planerar planskilda korsningar vid stamvadg 51 och regionalvag
186. Aven om en hamnjirnvég till Joddbéleomradet har planerats sedan bérjan av 1980-talet
och forberedelser har gjorts i korsningen mellan stamvdg 51 och regionalvag 186, om banan
byggs langs med regionalvag 186, kommer bron som korsar regionalvagen sannolikt att be-
hova byggas om helt. Banan ar ocksa presenterad i Vastra Nylands stegvisa landskapsplan.
Europeiska kommissionen har lagt fram ett forslag till en ny forordning om riktlinjer for ut-
vecklingen av det transeuropeiska transportnatverket, TEN-T. Detta forslag kraver att en sak-
nad jarnvagsdel for godstrafik, som avviker fran kustbanan, byggs till Inga hamn senast ar
2050, eftersom Inga hamn har lyfts upp bland hamnarna i TEN-T-natverket.

3.7 Sjofart

Ingd hamn ar en privatagd handelssjofartshamn. Fran och med sommaren 2024 ingar Inga
hamn i det transeuropeiska transportnatverkets (TEN-T) omfattande natverk. | Ingd hamn
opererar ett foretag som hanterar operationer for en flytande LNG-terminal. Den flytande
terminalen, ett LNG-terminalsfartyg, har varit sen december 2022 i Ingd hamn i tio ar. Inga
hamn tillhor vinterhamnarna som halls 6ppna aret runt. Isforhallandena ar vanligtvis latta
under normala vintrar, och farleden ar 6ppen nastan hela aret. Avstandet till Helsingfors &r
ungefar 60 km med bil, till Lojo 30 km, till Lahtis 150 km, till Abo 120 km och till Tammerfors
200 km.

Hamnens arliga trafik ar ungefar tva miljoner ton. All trafik i hamnen ar tramptrafik; det finns
ingen regelbunden linjetrafik. Hamnen ar specialiserad pa hantering och lagring av torr bulk-
last. Ungefar 350—-600 fartyg besdker hamnen arligen. Vagtrafiken till och fran Inga hamn ar
for narvarande ungefar 120 lastbilstransporter per dygn. Trafiken &r som mest intensiv mel-
lan klockan sex pa morgonen och fyra pa eftermiddagen. Personbilstrafiken ar omkring 200
fordon per dygn.
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3.8 Trafiknatets funktionalitet

| allmadnhet har inga problem observerats med funktionaliteten i planomradets trafiknat. Ett
undantag ar den planskilda korsningen mellan stamvag 51 och regionalvag 186, som ligger
norr om planomradet, cirka fyra kilometer nordvast om Inga centrum. Vasterut fran den
planskilda korsningen leder vagen till Karis och 6sterut till Inga. Regionalvdg 186 leder norrut
till Inga station och séderut till Ingd hamn. Hastighetsbegransningen pa stamvag 51 vid kors-
ningen ar sankt till 80 km/h. Regionvag 186 hastighetsbegransning ar 80 km/h norr om kors-
ningen och 60 km/h vid korsningen och séderut.

Stamvag 51 ingar inte i ndtverket for stora specialtransporter (SEKV), men ar i praktiken den
enda mojliga forbindelsen for tunga, héga transporter fran vast mot ost. Darfér bor en fri
hojd pa sju meter eller motsvarande forbindelser beaktas vid planering av korsningar. Reg-
ionalvag 186 fungerar som huvudvag for transport av farligt gods och specialtransporter mel-
lan stamvag 51 och Joddbdle. Vid behov kan transporter fran och till 6st ledas via den vast-
ligaste rampen pa stamvag 51, sa att stamvagens bro inte hindrar transporterna.

Nylands NTM-central har fatt respons fran hamnaktérer om svarigheterna med rampen pa
regionalvag 186 for tung trafik, speciellt soderifran nar man ansluter till stamvag 51. Sodra
rampen pa regionalvag 186 till stamvag 51 mot 6st gor en ungefar 180 graders svang uppfor
en backe. Dessutom ar anslutningsfilen kort. Enligt vdganvandares feedback uppstar farosi-
tuationer framst pa grund av stora hastighetsskillnader mellan anslutande tung trafik och
huvudstrommen.

Olyckor pa regionalvag 186 tenderar ocksa att koncentreras till just korsningsomradena.
Korsningen pa regionalvag 186 har lyfts fram som ett utvecklingsobjekt for att forbattra tra-
fiksakerheten, sarskilt pa grund av framtida utveckling i ndromradena. Ett centralt mal med
arbetet ar att forbattra anslutningsférutsattningarna for fordon som fardas fran regionalvag
186 till stamvag 51 i 6stlig riktning. Utan atgarder forsamras sdkerheten for alla trafikgrupper.

Nylands NTM-central har faststallt att den hogsta maojliga hastighetsbegransningen i kors-
ningsomradet dr 80 km/h och att korsningarna helst boér konstrueras som trearmade snarare
an fyrarmade. Dessutom, om tunga fordon svanger hoger 6ver 60 fordon/dag, bor svangfilen
konstrueras som strukturellt separerad. | detta avseende uppfyller korsningen mellan stam-
vag 51 och regionalvag 186 NTM-centralens riktlinjer i nulage.

Det finns for ndrvarande ingen aktuell detaljplan for korsningsomradet. Soder om korsningen
har dock ett produktions- och logistikomrade presenterats i Vastra Nylands stegvisa land-
skapsplan, vilket, om det realiseras, skulle paverka trafiken i korsningen avsevart. De aktivi-
teter som foreslagits for fabriksomradet, sarskilt det foreslagna stalverket, skulle ha den
storsta paverkan pa trafiken.
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Trafikverket har pagaende forprojekteringar langs stamvag 51, inklusive den planskilda kors-
ningen mellan stamvag 51 och regionalvag 186. Enligt forprojekteringen syftar projekten till
att vasentligt forbattra trafiksdakerheten och trafikflodet. Dessutom stravar man efter att
komplettera och forbattra gang- och cykelvagnatets sakerhet.

Enligt trafikanalyser skulle de nuvarande trafikarrangemangen kunna hantera de 6kade tra-
fikfloden som genereras av utvecklingen i Joddbdle. Funktionaliteten behdéver dock féljas
upp, och om kapaciteten skulle forsamras bor korsningen utvecklas. Med 6kad tung trafik ar
det moijligt att potentiella farosituationer vid anslutningen fran regionalvag 186 till stamvag
51 okar.

3.9 Trafiksakerhet

Under aren 2019-2023 visar trafiksdkerhetsstatistiken fran polisen att det finns olyckskluster
pa stamvag 51 i Inga vid Gronbacka, cirka tva kilometer vaster om anslutningen till regional-
vag 186, vid Bjorkbacka dster om anslutningen till en enskild vag, i anslutningen till Bolvagen
och i anslutningen till Degerbyvagen. | Sjundea finns olyckskluster pa stamvag 51 6ster om
anslutningen till regionalvag 115, vid anslutningen till Kalliovagen samt vid anslutningen till
Storsviksvagen. | Kyrkslatt ar olyckskluster synliga vid anslutningarna till Batviksvagen, Stor-
mossavagen, i omradet kring Vuohimaki samt vid anslutningen till Abackavagen, dar det
storsta klustret finns (en dédsolycka, fem olyckor med personskador och tre olyckor med
egendomsskador).

Pa regionalvag 186 finns inga synliga olyckskluster inom Inga, Raseborg eller Lojo. Pa region-
alvagarna 112 och 115 finns inte heller nagra olyckskluster. Pa regionalvag 116 (Suitiantie)
finns dock ett olyckskluster i Sjundea vid anslutningen till LAngmossavagen samt i Lojo vid
anslutningarna till Takanengatan och Svedmyrvagen, samt vid anslutningen mellan Bangatan
och Vendeldvagen. Trafikolyckor inom granskningens omrade och dess naromraden aren
2019-2023 visas i bild 5.

Det har forts diskussioner om sdkerheten i anslutningarna mellan regionalvag 186 och for-
bindelsevagarna 1050 och 11116. Under de senaste fem aren har det dock inte intraffat
nagra trafikolyckor som rapporterats till polisen vid dessa anslutningar. Anslutningarna kan
utvecklas for att bli sakrare och mer funktionella, men med hansyn till trafikmangderna an-
ses trafiksdakerheten vara tillracklig.
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Bild 5. Trafikolyckor som rapporterats till polisen inom granskningen omrddet under dren
2019-2023. (Kdlla: Polisen).

4 Planlésningen

4.1 Trafikproduktion

Den totala trafikproduktionen fran det nya markanvandningsomradet i Joddbdle uppskattas
till cirka 3 500 fordon per dygn, varav tung trafik utgér cirka 19 %. Tabell 1 visar de uppskat-
tade trafikproduktionerna for Joddboéleomradet nar det ar fardigstallt, inklusive inkommande
och avgaende trafik. Belastningsgraden per personbil har faststallts till 1,15 passagerare per
bil. Fordelningen av transportmedel har valts till 88 % for personbilar, 7 % for kollektivtrafik,
4 % for cykling och 1 % for gang. Trafikmangderna per transportmedel kan ses i Tabell 2. Ett
stalverk kommer att placeras pa fabriksomradet.

Som kvalsrusningstimme for Joddboleomradet valdes en tidpunkt som skulle sammanfalla
med skiftbytet pa fabriken. Under denna rusningstimme skulle den nya trafikproduktionen i
Joddboéleomradet vara cirka 743 fordon, inklusive inkommande och avgaende trafik. De upp-
skattade trafikmangderna under rusningstimmarna visas i tabell 3.
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Tabell 1. Trafikproduktion i Joddbéleomrddet vid omrddets férdigstdllande.

MDT uppskattning efter att omradet blivit klart (ankommande + avgaende)

_ Hamnomradet Fabriksomradet {\ndra X . Tillsammans
industriomraden
Arbetsplatser (st.) 70 1250 250 1570
Pendeltrafik MDT * 400 1913 383 2 696

*Fardsatts andel med personbil 88 % och
genomsnittliga antalet personer per 1,15 personbil

Tabell 2. Trafikproduktioner per transportmedel i Joddbéleomradet vid omrdadets firdigstdil-
lande.

MDT uppskattning efter att omradet blivit klart (ankommande + avgaende)

= . 5 Andra
Hamnomrade Fabriksomrade Silustriomriden Sammanlagt
Personbil 400 1913 383 2 696
Kollektivtrafik 10 175 35 220
Cykling 6 100 20 126

Tabell 3. Trafikproduktion i Joddbéleomrddet under rusningstimmarna vid omradets férdig-

Maximitrafik mangd
(fabrikens skiftybte pa eftermiddagen med en attondel av

dagens tung- och servicetrafik samt 10% av den dvriga
personbilstrafiken schemalagd for timmen

stéllande.
Omrade Personbils Tung transport och Sammanlagt
trafik service trafik
Hamnomrade
40 43 83
Fabriksomrade 565* 38 603
Andra . N 38 19 57
industriomraden
| * Fabrikomradets skiftbyte
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For jamforelse undersoktes ocksa ett scenario dar férdelningen av transportmedel valdes till
85 % for personbilar, 10 % for kollektivtrafik, 4 % for cykling och 1 % for gang. Syftet var att
simulera effekterna av fungerande kollektivtrafik pa trafikméangderna som Joddbdle genere-
rar. Med en minskning av personbilarnas transportmedelsandel med tre procentenheter och
en O0kning av kollektivtrafikens transportmedelsandel med tre procentenheter, minskade det
dagliga antalet personbilar for pendlingsresor i Joddbdle med cirka 90 fordon. Antalet perso-
ner som anvander kollektivtrafik 6kade med cirka 100 personer. Resultaten av denna under-
sokning visas i tabellerna 4—6.

Tabell 4. Trafikproduktion i Joddbéleomrddet vid omrddets férdigstdllande, med férbdttrad
kollektivtrafikserviceniva.

MDT uppskattning efter att omradet blivit klart (ankommande + avgaende)

Hamnomrade Fabriksomrade . Andra. o samman-
industriomraden lagt
Arbetsplatser (st.) 70 1250 250 1570
Pendeltrafik MDT* 388 1848 370 2605
Tung transport 320 200 130 650
Service trafik 20 100 20 140
Sammanlagt 728 2148 520 3395

* Fardsatts andel med personbil 85 % och
genomsnittliga antalet personer per 1,15 personbil

Tabell 5. Trafikproduktion per transportmedel i Joddbéleomrddet vid omradets fardigstdil-
lande, med férbdttrad kollektivtrafikserviceniva.

MDT uppskattning efter att omradet blivit klart (ankommande + avgaende)

5 < s Andra
Hamnomrade Fabriksomrade Wdustrionithdan Sammanlagt

Personbil 388 1848 370 2 605

Kollektivtrafik 14 250 50 314

Gaende 1 25 5 31

Cyckling 6 100 20 126
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Tabell 6. Trafikproduktion i Joddbéleomrddet under rusningstimmarna vid omradets férdig-
stdllande, med férbdttrad kollektivtrafikserviceniva

Maximitrafik mangd
(fabrikens skiftybte pa eftermiddagen med en attondel av

dagens tung- och servicetrafik samt 10% av den 6vriga
personbilstrafiken schemalagd for timmen
Personsbils Tung transport och Sammanlagt

Omrade

trafik service trafik

Hamnomrade

39 43 82
Fabriksomrade 545+ 38 583
Andra
. S 37 19 >6
industriomraden
Sammanlagt 621 100 721

* Fabrikomradets skiftbyte |

Byggandet av stalverket berdknas involvera cirka 5 000 arbetstagare och byggfasen férvantas
paga under flera ar. Dock kommer inte alla fem tusen arbetstagare att arbeta samtidigt vid
nagot tillfdlle under byggandet av stalverket. Trafiken under byggtiden har darfér uppskat-
tats for en situation dar antalet arbetstagare ar cirka 3 000. Av dessa beraknas cirka 1 000
bo i en containerby som planeras antingen pa stalverksomradet eller i dess narhet, medan
resterande 2 000 kommer att bo utanfor planomradet. Den genomsnittliga dagliga trafik-
mangden under byggtiden har darmed uppskattats till cirka 1 800 fordon per dygn, varav
cirka 60 ar tunga fordon. Siffrorna inkluderar bade ankommande och avgdende trafik.

Trafikinriktning

Som en del av denna rapport har dven trafikprognoser berdknats for Joddboleomradet samt
for vagar som stracker sig fran Joddbole. Berakningarna baserades pa Traficoms prognosfak-
torer for vagtrafik for ar 2050. Som utgangsvarden anvandes trafikmangder fran Vagverket
for ar 2021. Trafiken som Joddbole genererar anvandes fran de trafikmangder som uppskat-
tats i foregaende kapitel (Tabell 1). | detta sammanhang har servicetrafiken kombinerats till
en helhet med persontrafiken. Tung trafik har hallits som en separat enhet.

Det forvantas att trafiken som Joddbdle genererar huvudsakligen kommer att rikta sig Os-
terut mot Kyrkslatt. Det uppskattas att lika mycket trafik kommer att réra sig vasterut langs
stamvag 51 mot Karis och norrut langs regionalvagarna 186 och 112 mot Lojo. Det uppskatt-
tas att 60 % av Joddboles genererade trafik kommer att rora sig dsterut langs stamvagen,
medan 20 % ror sig vasterut och norrut. Av den norrut riktade trafiken kommer 80 % att ta
regionalvdg 112 och de aterstaende 20 % fortsatter langs regionalvadg 186 till riksvdg 25. Av
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den osterut riktade personbilstrafiken kommer 40 % att rikta sig mot Ingd centrum, 10 %
langs regionalvag 115 mot Sjundead och resterande 50 % mot Kyrkslatt. Av den 6sterut riktade
tunga trafiken kommer 10 % att rikta sig mot Inga centrum, 10 % langs regionalvag 115 mot
Sjunded och resterande 80 % mot Kyrkslatt.

Vi jamforde de tidigare namnda vagarnas trafikprognoser for ar 2050 med en baslinje dar
trafikprognoserna har justerats for att inkludera trafiken som Joddbdle genererar enligt ovan
namnda andelar. Berdakningarna visar att, med undantag for strackan mellan Joddbdle och
stamvag 51, 6kade persontrafikmangderna pa olika vagar jamfort med baslinjen med cirka
4-50 %. Okningen av tung trafik var mellan 17-96 %. P4 strickan mellan Joddbdle och stam-
vag 51 var okningen i persontrafik 201-486 % och i tung trafik 228—231 %. De stora 0kning-
arna forklaras framst av de nuvarande sma trafikmangderna. Berakningarna visas i Tabel-
lerna 7 och 8.

Tabell 7. Persontrafikens trafikprognoser och trafikens riktning.

Persontrafikens | Pessontrafil orsakad m’: Tilhlaten til
- assituation b P50 |t av Iudhile e || bassiuationen (%)
Forbincelrauig LIELS [Stameag 51 - IrtE.'li HH-:. &2l 3930 1%
Regicnatedg 186 I'Irlg‘i- h.lrru'\--FlgerwlwaEn;l 5E3) 28348 3415 ﬂ-ﬂ-l!-‘_i
Reghonulidg 155 |Fagenikivigen - Stamag 51) pa14] 2636 A5 201 %
Regionaledg 186 {5tamwig 51 - Reglonalvag 113) 1642 347 21209 ELE]
Regicnabedp 156 [Regionalvig 112 -Huvutvig &5 i'H. i1} 0 4%
Regicnatedg 112 (Regionalvag LBS - Forbindelsevig 111] Et 434 1362 50%
Regionsheip 112 [Farbindetievig 1115 - Loj] 1125} | 1579 80 %
Regionalvdg 115 |Starmredg 51 - Sundad) ﬂ?.-l-l:l: 170 4510 4%
Eyprmﬁq].'_[fﬂlmw!j 188 - Karid] 52-5_5-" 557 - b 11%
Stanwiag 51 [Regicnabig 136 - ingl] T05&] 17 a757 MW
Starrwdg 31 (Ingh- Farbindelsevig 10147) 7201 1021 fELP) 14N
Starewag 51 [Forsindelseviyg 10147 - Regicnatag 115) a7 031 P 1%
Starrreag 51 (Regioralvag 115 - Foatendelsevag 11229) 11827] £51 12673 7%
Starnig 51 [Féniindelsevag 1035 - Kyrkiliar] 15760 B5i 18611 55N
Tabell 8. Tunga trafikens trafikprognoser och trafikens riktning.
Tungs ransportens g transpaat ::_.:T:::_ Tilbelstem kil
bassituation 2050 | cesakad av boddbdde bassituatisnon [%)
Wigavnin 200
Forbindedsovag 11115 {Stamag 51 - ingd] 133 &5 158 53 %
Regicnabiig 188 {irgh hamn -Figeroivagen| i B350 i Hi%
Regicnalvag 186 [Fagerdilsyigen - Stamrdp 51) 35 50 936 12E%
Ragicralvig 186 [$amvig 51 - Regionalviig 113 18 130 5l TN
Regicnabedg 186 [Regionalvig 112 -Huvadvag 25| 72 Rl 54 36%
Regicnibag 112 (Regicralvlg 185 - Poibindelsevig 111 168 164 i 96 W
‘Ragicnaiuag 113 {Farbindelsevlg 11129 - Lojo) 133 104 17 BN
Regiorulvag 115 (Samvig 51 - Sunded) 20| 54 o) 1N
Stamwag 51 |Regionatvag 156« Karis) £33 130 [35) 26 %
Stamying 51 |Repionatvig 185 - ingh) sgl [ [TF, 5%
Stamwg 51 [Ingh- Forbindeiseysg 11147) B45 3% T 50 %
Starmwag 51 (Ferbindelisvag 11147 - Regicnalaag 115) 750 X5 TS 43 %
Stamwag 51 |Begionatdg 115 « Fewbindelsevag 11229) 5249 260 1139 28 %
Stamwig 51 [Forbinceliaubg 1020 - Kyrkslit) B 50 i1 e
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Okningen av trafiken mot Karis jaimfért med baslinjen &r for persontrafik cirka 11 % och for
tung trafik cirka 26 %. Mangden persontrafik som ror sig norrut langs regionalvag 186 skulle
dka med cirka 35 % och andelen tung trafik med cirka 72 %. Okningen av persontrafik som
fortsatter till riksvag 25 skulle vara cirka 14 % och 6kningen av tung trafik cirka 36 %. Ok-
ningen av trafik mot Lojo skulle vara betydligt storre, med persontrafiken 6kande med 40—
50 % och den tunga trafiken med cirka 78-96 %.

Mangden persontrafik riktad mot Inga skulle 6ka med cirka 21 % jamfort med baslinjen och
mangden tung trafik med cirka 49 %. Mangden persontrafik mot Sjundea langs regionalvag
115 skulle 6ka med cirka 4 %, medan tung trafik skulle 6ka med cirka 28 %. Stamvéag 51 per-
sontrafikmangder skulle 6ka jamfort med baslinjen mellan regionalvdag 186 och Kyrkslatt
med 5-24 % och tung trafik med cirka 28—75 %, dar okningen avtar ndar man narmar sig
Kyrkslatt.

4.2 Utveckling av transportnatet

4.2.1 Vagnatverk

Korsningen mellan stamvag 51 och regionalvag 186

Ett av de viktigaste malen for utvecklingen av trafiknatet ar att forbattra korsningen mellan
stamvag 51 och regionalvag 186. Ett alternativ for att forbattra trafiksakerheten skulle vara
att behalla de nuvarande rampsystemen men férlanga anslutningsfilerna fran regionalvag
186 till stamvag 51. Det skulle sarskilt vara nodvandigt att forlanga anslutningsfilen for trafik
som fardas Osterut pa stamvag 51, om nuvarande anslutningssituationen behalls. Den nuva-
rande rampen ligger i en mild uppforsbacke och svanger dessutom cirka 180 grader. Detta i
kombination med en kort anslutningsfil gor det svart for tunga fordon att accelerera till stam-
vag 51 hastighetsgrans pa 80 km/h innan anslutningsfilen tar slut. Stora hastighetsskillnader
leder latt till farliga situationer.

Ett annat alternativ for att forbattra trafiksakerheten skulle vara att bygga en ny ramp pa
Ostra sidan av regionalvag 186. Syftet med att bygga rampen skulle vara att mojliggora langre
acceleration for tunga fordon som ansluter séderifran pa regionalvag 186 till stamvag 51 6s-
terut, vilket underlattar infogning i stamvagen. Vid planeringen av den nya rampen maste
man beakta att korsningsomradet ar privatdgt. Dessutom ar de omgivande akermarkerna
landskapsmassigt vardefulla och skogen nordvast om korsningen anses vara en arkeologisk
kulturarvsplats.

Ett planeringsprojekt foér den nya rampen har startats, och de preliminara planerna fér ram-
pen var tillgdngliga for granskning fran den 5 mars till den 19 mars 2024. | det nuvarande
forslaget omfattar rampplanen en lang ramp for trafik fran soéder pa regionalvag 186 Osterut
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pa stamvag 51, som borjar séder om den nuvarande sodra anslutningen. For trafik fran norr
pa regionalvag 186 6sterut pa stamvag 51 finns en kortare ramp som ansluter till den sédra
rampen vid rampens slut. Det foreslagna rampsystemet gar éver akermark men undviker
gardsplanen vid Brobackavdgens slut. Rampsystemet mojliggér en smidigare 6vergang till
rampen nar man reser norrut pa regionalvigen 186 och tillater en langre accelerations-
stracka for tunga fordon. Den nuvarande planen for rampen visas i bild 6.

Bild 6. Plankarta 10.4.2024 vid korsningen mellan riksvég 51 och regionvdg 186, planering
av vdgtunnel (Sitowise Oy).

Korfilt runt Joddbole industriomrade

En annan viktig utvecklingsatgard for transportnatet dr den nya anslutningsvdagen som ska
omringa Joddbéle industriomrade. Vagen borjar vid den nya s6dra anden av regionalvag 186
vid huvudporten till Joddbodle industriomrade, omringar industriomradet och ansluter ater
till regionalvag 186 cirka 350 meter norr om huvudporten. Anslutningsvdgen ska betjana inte
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bara fabriken och ovrig industriell trafik, utan aven hamntrafiken, avloppsreningsverket och
fiskhamnen, samt eventuella framtida industrianlaggningar langs vagen. Pa anslutningsva-
gens oOstra sida, intill fabriksomradet, planeras dven en vagstation och ett vantomrade for
tung trafik som ska stodja hamnens funktioner. Den nya anslutningsvagen ersatter den sédra
delen av regionalvig 186, som upphdr att vara vig enligt detaljplanedndringen. Aven Olje-
hamnsvagen (yt 1121) kommer att avvecklas som landsvag i och med dandringen.

Anslutningsvagen runt industriomradet maste vara av hog kvalitet och anpassad for tung tra-
fik, men samtidigt mojliggoéra en saker passage for kollektivtrafik, cyklister och fotgangare.
Den tvafiliga kérbanans bredd bor vara minst 7,0 meter. Dessutom ska en upph6jd kombine-
rad cykel- och gangbana med en bredd pa cirka 3,5-4,0 meter anlaggas langs vagen. Den
totala tvarsnittsreserven for vagen bor vara cirka 20—25 meter. Anslutningsvdgen maste
ocksa forses med busshallplatser, till exempel i ndrheten av fabriksportarna och hamnen.

Anslutningen mellan regionalvdag 186 och den nya anslutningsvagen ska utformas sa att tra-
fiken kan floda sakert och smidigt vid huvudportens korsning och langs anslutningsvagen. Vid
huvudporten bor dven utrymme reserveras for busshallplatser. En rekommenderad I6sning
ar att utforma trafikarrangemangen vid fabriksomradets huvudport, det gamla fryshuset,
regionalvdg 186 och anslutningsvagen sa att huvudriktningen gar mellan regionalvag 186 och
anslutningsvagen, medan fabriksomradets huvudport och det gamla fryshusets anslutning
placeras som sidovagar. Den vastra anslutningen till Rudus omrade ska placeras norr om an-
slutningen till det gamla fryshusets tomt. Pa detta satt undviks fyrvagskorsningar.

Ett alternativt lage for anslutningen till det gamla fryshusets tomt &ar pa anslutningsvagen
s6der om fryshuset. Att placera anslutningen dar skulle forbattra trafiksakerheten och trafik-
flodet vid 6vergangen mellan regionalvdag 186 och anslutningsvagen. Vid slutet av regional-
vag 186 ska en vandplats anldggas for underhallsfordon. Fabrikens vantomrade for tung tra-
fik bor placeras pa fabriksomradet, innan huvudporten. Detta kommer att preciseras i den
fortsatta planeringen. Forslag till trafiklésning for fabriksomradets huvudport visas i bilderna

7-8.
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Bild 8. lllustrationsbild av plankorsningen vid stdlverkets huvudport.
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Ett annat granskat I6sningsalternativ ar att bygga en cirkulationsplats vid stalverkets huvud-
port. For cirkulationsplatsen undersoktes tva alternativ: en fyrvags- och en fem-
vagskorsning. Granskningen ledde till valet av en fyrvags-cirkulationsplats, dar anslutning-
arna leder norrut till regionalvag 186, vasterut till Rudus tomt, séderut till stalverkets port
och 6sterut till den nya anslutningsvagen. Den femte anslutningen till den gamla fryshusets
tomt flyttades till den nya anslutningsvagen. Pa detta satt kunde cirkulationsplatsens om-
rade minskas. Trots det mindre markbehovet kraver byggandet av cirkulationsplatsen en
utvidgning av vagomradet, och l6sningen ar dyrare. For den skilda plankorsningen kravs en
betydligt mindre utvidgning av vagomradet, och dess genomfdrande foljer detaljplanealter-
nativet. En illustration av det alternativa cirkulationsplatsforslaget visas i bild 9.

Bild 9. Férslag till I6sning for cirkulationsplats.

Fabrikens huvudsakliga godstransporter, inklusive majoriteten av ramaterial och produkter,
sker via hamnen. Transporterna till fabriksomradet sker huvudsakligen genom en underfart
och delvis via en plankorsning. Tung trafik som anlander till fabriken med landsvagstrans-
porter leds framst genom huvudporten. For tung trafik reserveras en parkeringsplats och
vid behov ett vantomrade i anslutning till huvudporten pa fabriksomradet. Personalens tra-
fik sker huvudsakligen via huvudporten och sydvastra porten, och parkeringsplatser for per-
sonalen anlaggs nara dessa portar.
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Den anslutningsvdg som omger Joddbdle industriomrade korsar flera forbindelser mellan
fabriksomradet och hamnomradet i den s6dra delen av industriomradet. Vid korsningarna
mots tung trafik mellan fabriken och hamnen, tung trafik som anvander den omgivande an-
slutningsvagen till hamnen, samt fotgangare, cyklister, kollektivtrafik och personbilstrafik
som fardas pa den omgivande vagen. Mellan fabriken och hamnen kommer cirka tio tunga
fordon per timme att trafikera. Enligt den preliminara planen ska trafiken mellan hamnen
och fabriken ledas under den omgivande anslutningsvagen via en underfart, vilket minime-
rar mangden korsande trafik. Den omgivande anslutningsvagen visas i bilderna 10-14.

O

.\.gl‘e-'\\gm__

Hamnvig === Ging- och cykelvig = Gangtunnel
=== Oljehamnsvagen =p Hamnens rutter ) Personalparkering
m==  Raddningsvag =P Fabrikens rutter () vaganliggningoch
m==  Rorelse- och vistelese- == Port

hamnens transitomrade
begransning, korforbindelse

Bild 10. Planeringsomrddets anslutningsvdgar och portar.
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|

Bild 11. Plankorsningar mellan hamnen och stédlverket.

Bild 12. Underfart mellan hamnen och stdlverket.
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Bild 14. Personalens parkeringsomrdde vid stdlverkets sydvdstra horn.
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Regionalvag 186 utveckling

Utvecklingen av regionalvdg 186 ar rekommenderat fran perspektivet av trafikens funktion-
alitet och trafiksakerhet. Pa grund av 6kande tung trafik ar det rekommenderat att bredda
regionalvag 186 fran dess nuvarande bredd pa 6,5 m, sarskilt mellan stalverket och stamvag
51, for att forbattra funktionaliteten for tung trafik.

| samband med utvecklingen av regionalvdg 186 bor en kombinerad cykel- och gangbana
med en gronremsa som avskiljare byggas langs vagen. Separering av trafikslagen ar viktigt
for att forbattra sakerheten for fotgdngare och cyklister. Med tanke pa hastighetsbegrans-
ningen och trafikmangden pa regionalvag 186 efter utvecklingen av planomradet bor den
grona remsan vara cirka 7,0 meter bred. Narmare fabriksomradet, dar hastighetsbegrans-
ningen ar lagre, kan separeringszonen mellan kérbanan och gang- och cykelvagen vara sma-
lare. Bild 15 visar de forbattrade tvarsnitten for regionalvag 186 pa strackan mellan Jodd-
bble och stamvag 51 vid olika hastighetsnivaer.

Grundtvarsnitt
1:100
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3 Ty '-f‘ ~' _{
) i'A J ) ) 1)
025 380 0.25 5.00 0.7 3 50 3,54 0.7
} 7.5 )

Bild 15. De férbdttrade tvdrsnitten fér regionalvig 186 vid olika hastighetsnivaer mellan

Joddbéle och stamvig 51.
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Att anlagga en kombinerad cykel- och gangbana kraver pa vissa strackor att vdgomradet
breddas. Den kombinerade cykel- och gangbanan langs regionalvag 186 bor stracka sig
anda till Inga station. De planerade huvudvéagarna i Joddbdle och dess naromraden visas i
bild 16. Gang- och cykelvdagen som leder mot Inga centrum behandlas mer detaljerat i av-
snitt 4.2.3.

Inga station

Inga centrum

Joddbole

Omradets huvudleder
= Den planerade anslutningsrampen
=== |cke-belagd vdg

== Belagd korbana samt gang- och cykelvag

== Alternativ korbana samt gang- och cykelvag
=== Den planerade gang-och cykelvigen

Bild 16. Huvudvdgarna fér trafiken i Joddbéle och dess ndromrdden

En mer omfattande utveckling av férbindelsevag 1050 (Fagerviksvagen), som ansluter till
regionalvdg 186, beddms inte vara nddvandig. Trafikmangderna pa forbindelsevag 1050 ar
laga, med ett genomsnittligt dygnsflode pa cirka 810 fordon. Dessutom planeras ingen ny
markanvandning langs forbindelsevdagen 1050, vilket innebar att den nya trafiken pa vagen
blir obetydlig. For planomradet ar férbindelsevag 1050 viktigaste funktion att fungera som
en brand- och raddningsvag vid behov.
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Det ar rekommenderat att forbattra korsningen mellan regionalvag 186 och forbindelsevag
1050 i samband med gang- och cykelvagsprojektet pa regionalvdg 186. For att forbattra tra-
fiksakerheten i korsningen ar det rekommenderat att utveckla den befintliga anslutningen.

Nar trafikmangderna okar och trafiksakerheten kraver det, kan korsningen forbattras ytter-
ligare genom att nivaforskjuta anslutningarna mellan regionalvag 186, forbindelsevag 1050
och forbindelsevag 11116. En nivaforskjutning i vanster-hogerordning, dar svangen till vans-
ter i fardriktningen kommer forst, ar den basta l6sningen for trafiksakerheten och trafiksy-
stemets funktionalitet. Att flytta anslutningen till férbindelsevdag 11116 50—-100 meter norr-
rut mojliggoér en smidig nivaforskjutning av anslutningarna.

Forbindelser mellan Joddbole och Inga centrum

Utvecklingen av Joddboleomradet har vackt oro over trafikens smidighet mellan omradet
och Inga centrum. Sarskilt har 6kningen av trafikmangden pa forbindelsevag 11116 lyfts
fram. Forbindelsevag 11116 ar for narvarande en grusvdag med bostadshus beldagna nara
vagen. Det ar inte rekommenderat att styra trafiken via forbindelsevag 11116 i dess nuva-
rande tillstand. Om trafikmangden skulle 6ka betydligt, bor vdagen forbattras genom att den
asfalteras och breddas.

Ett annat alternativ for forbindelsen mellan Joddbdle och Inga centrum ar stamvag 51. For
personbilstrafik behéver stamvagen inte utvecklas for att tacka avstandet, men néar Jodd-
bole utvecklas och trafikmangden 6kar ar det rekommenderat att forséka styra kortare tra-
fik bort fran stamvagen. Dessutom, om forbindelsevag 11116 tidsmaéssigt ar lika snabb, ar
stamvag 51 kanske inte det primara alternativet for trafiken mellan Joddbodle och Inga cent-
rum.

Darfor ar ett tredje och mest rekommenderat alternativ att bygga en helt ny vag mellan
Joddbdéle och Ingd centrum. Vagen bor ligga narmare Joddbole an forbindelsevag 11116 for
att uppmuntra anvdandningen av den nya vagen istallet for forbindelsevdag 11116. Den nya
vagen skulle ocksa minska trafiken pa regionalvag 186 och korsningarna med forbindelseva-
garna 1050 och 11116, eftersom trafiken mot Inga centrum skulle anvdanda den nya rutten.

Ett mojligt alternativ for att skapa en ny vag ar att forlanga Vasterleden fran Inga centrum
till regionalvag 186 nara Pumpstationvagen. Vasterleden ar redan idag en samlingsgata, och
bostadshusen langs den ar beldgna vid avstickande tomtgator. Darfor skulle den 6kade tra-
fikens inverkan pa invanarna vara mindre an pa férbindelsevag 11116. Forlangningen av
Vasterleden skulle kunna goras direkt fran den befintliga gatans vastra ande. Vasterleden ar
dessutom en bred, helt asfalterad vag med en kombinerad cykel- och gangbana langs dess

strackning.
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Som mer detaljerat behandlas i avsnitt 4.2.3 bor gang- och cykelvagen mellan Joddbéle och
Ingad centrum anlaggas narmare Joddboleomradet an forbindelsevag 11116, vilket innebar
att den nya gang- och cykelvagen bor stracka sig fran regionalvag 186 till Vasterleden. Dar-
for ar det kostnadseffektivt och rekommenderat att dven bygga en ny vag parallellt med
gang- och cykelvagen. Den prelimindra kostnadsberdkningen for den nya vagen och gang-
och cykelvagen ar grovt uppskattad till cirka 3 miljoner euro (ca 1 500 €/m).

Av den trafik som genereras av Joddbdle forvantas cirka 750 fordon per dygn riktas mot
Inga, varav cirka 70 ar tunga fordon. Beroende pa hur den nya vagen utformas skulle majo-
riteten av denna trafik anvanda den nya vagen istallet for stamvag 51 och forbindelsevag
11116. Vid den detaljerade planeringen bor det sdkerstéllas att langvaga trafik inte leds via
den nya vagen till stamvag 51 genom Inga centrum.

Raddningsvagar

Anslutningen till férbindelsevagen 1050 fran planomradets vastra sida ar avsedd att bibehal-
las, vilket skulle kunna fungera som en raddningsvag nar trafiken pa regionalvagen 186 éar
blockerad, till exempel pa grund av trafikolyckor.

Gang och cykling

| anslutningsutredningen for stamvag 51 och regionalvag 186 foreslogs en 1,25 meter bred
asfalterad vagren langs regionalvag 186 for att framja gang och cykling. Det rekommenderas
dock att vdagen breddas och att en separat gang- och cykelvag inkluderas, med tanke pa den
okande mangden tung trafik i takt med att Joddbdle utvecklas. Gang- och cykelvdagen bor
dessutom forlangas langs regionalvag 186 fram till Inga jarnvagsstation.

For narvarande ar den ndarmaste vagen till Inga centrum férbindelsevag 11116 (Fagerviksva-
gen), som i sin nuvarande form ar en cirka 6,6 meter bred grusvag. Om gang- och cykelnat-
verket skulle utvecklas med de befintliga vagarna, skulle forbindelsevag 11116 behdéva for-
battras genom att asfalteras och breddas. Detta ar ett kostsamt utvecklingsprojekt, och med
tanke pa avstandet mellan anslutningen mellan férbindelsevag 11116 och regionalvdg 186
fran planomradet ar det inte rekommenderat att utveckla forbindelsevdag 11116.

Darfor ar det nodvandigt att utveckla gang- och cykelnatverket pa en helt ny plats. Vid pla-
neringen av gang- och cykelnatverkets placering beaktades omradets topografi samt befint-
liga gator pa Inga centrums sida. Tva alternativa l6sningar identifierades i granskningen.

| den forsta losningen skulle gang- och cykelvagen ga 6sterut fran anslutningen mellan reg-
ionalvdg 186 och forbindelsevag 1121, ansluta till stigen som borjar vid Vasterledens dnde
och folja stigen fram till Vasterledens slut.
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| den andra l6sningen skulle gang- och cykelvagen borja 6ster om Pumpstationvagen, ansluta
till stigen vid Vasterledens ande och félja stigen fram till Vasterledens slut. Enligt en forstudie
av gang- och cykelférbindelser i riktning mot hamnen, utarbetad av Ramboll, skulle detta
alternativ folja den befintliga vattenledningens dragning, vilket innebar att markanvand-
ningsratten kan racka, vilket gor alternativet fordelaktigt. Detta alternativ ar dessutom re-
kommenderat om en vag byggs parallellt med gang- och cykelvdgen mellan regionalvdag 186
och Inga centrum. Det ar dock mdjligt att markanvandningsratten inte racker till i sa fall. De
alternativa gang- och cykelvagarna visas i bild 17.
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Bild 17. Alternativa gang- och cykelvdgar.

For att framja gang- och cykeltrafik inom planomradet bor natverket stracka sig till fabrikens
sociala faciliteter. Darfor ar det rekommenderat att anldgga en kombinerad cykel- och gang-
bana langs anslutningsvagen som omger fabriksomradet. Den kombinerade cykel- och gang-
banan bor stracka sig langs hela anslutningsvagen for att dven i framtiden kunna betjana de
verksamheter som kan tillkomma langs vagen. Det ar rekommenderat att placera den kom-
binerade cykel- och gangbanan pa den sida av vdagen som ligger narmare fabriken for att mi-
nimera antalet korsningspunkter. Vid vagstationsomradet som ar planerat pa Ostra sidan av
fabriksomradet bor gang- och cykelbanan I16pa langs vagstationsomradets ytterkant. Pa detta
satt undviks onddiga korsningspunkter mellan tung trafik och gang- och cykeltrafik.
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4.3 Kollektivtrafik

| takt med att omradet utvecklas och planeras kan det uppsta behov av kollektivtrafikforbin-
delser till bland annat Inga centrum och Inga jarnvagsstation. Darfor kan den viktigaste buss-
forbindelsen ses som en rutt som gar fran Inga centrum via jarnvagsstationen till Joddbdles
planomrade.

Ett alternativ for rutten ar att ga fran Inga centrum via Bollstavagen, stamvag 51 och Torp-
malmsvagen till Inga jarnvagsstation och sedan fortsatta langs regionalvag 186 till Joddboles
planomrade. Ett annat alternativ ar att ta stamvag 51 till regionalvdg 186. En direkt forbin-
delse fran Inga centrum till Joddbdles planomrade s6der om stamvdg 51 finns inte i dagsla-
get, eftersom forbindelsevag 11116 skulle krdva omfattande atgarder for att mojliggéra buss-
trafik. Den foreslagna anslutningsvagen mellan regionalvag 186 och Vasterleden skulle dock
ocksa kunna anvandas for busstrafik, vilket skulle mojliggéra en snabb forbindelse fran Jodd-
bole till Inga kyrkoby och fran Vasterleden till Inga jarnvagsstation.

| den kollektivtrafikutredning som Ingd kommun har utarbetat undersoktes en cirka 60 mi-
nuters tillgdnglighetszon for arbetspendling. Tillgdnglighetsomradet omfattar, forutom Inga,
betydande delar av staderna Raseborg, Hango, Salo, Lojo, Grankulla, Esbo, Vanda och
Helsingfors samt kommunerna Vichtis, Kyrksldatt och Sjundead. Tillganglighetsomradet har
cirka 530 000 invanare, varav cirka 340 000 &r i arbetsfor alder (15—64 ar). En illustrativ bild
av tillganglighetsomradet visas i bild 18.
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Bild 18. Illustrativ bild av Joddbdéles tillgédnglighetsomrdde. (Kdlla: Ingg kommun)

For att mojliggora tillganglighet till Joddbéleomradet med kollektivtrafik finns ett alternativ
att anvanda befintliga busslinjer i narliggande omraden. Linjernas rutter kan forlangas sa att
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de avslutas vid Joddboles planomrade eller styras sa att de gar via Joddbdle. Detta skulle
dock krdava en betydande 6kning av antalet turer for att korrelera med fabrikens skiftbyten.
Vid planering av turerna bor dven jarnvagstidtabeller beaktas for att underlatta smidiga
reskedjor mellan tag och buss.

Ett annat alternativ ar att anpassa en ny busslinje specifikt for att betjana industri- och
hamnarbetarna i Joddbdle. | Inga kommuns kollektivtrafikprogram har exempelvis pendel-
trafik mellan Joddbole och Inga centrum foreslagits. For pendellinjen ar det rekommende-
rat att rutten gar via Inga jarnvagsstation. En pendeltrafik anpassad for arbetsomradet i
Joddbole mojliggor en sa smidig kollektivtrafikforbindelse som majligt. Genom att operera
inom ett mindre geografiskt omrade kan pendelbussen vid behov avvika fran sin rutt, till
exempel vid en olycka pa rutten, och darmed sakerstalla att Joddbodles arbetare hinner till
jobbet eller jarnvagsstationen i tid.

Inga kommun har dock angett i sitt kollektivtrafikprogram att man inte planerar att satsa pa
separat intern kollektivtrafik utan avser att utveckla den befintliga bestallningstrafiken
INKYYTI som en del av kollektivtrafiken. Fordonen som redan anvands i INKYYTI-tjansten
kan anvdndas for att skapa mer regelbunden trafik till Joddbdle. INKYYTI anvander redan
Inga kommuns egna INKOO-biljetter, vilka rekommenderas att marknadsfoéras till aktorer i
omradet.

Om befintliga linjer anvands ar det nodvandigt att bygga nya busshallplatser endast soder
om forbindelsevag 11116. Inom planomradet ar de viktigaste platserna for busshallplatser
vid fabrikens huvudport, i sédra delen av planomradet som betjanar hamnverksamheten,
samt i sydvastra delen nara porten till fabrikens sociala faciliteter. Inga kommun har ocksa
uttryckt 6nskemal om att NTM-centralen ska fornya busshallplatserna langs stamvag 51.

| den kollektivtrafikrapport som Inga kommun har tagit fram granskades olika alternativ for
att organisera kollektivtrafiken till Joddbdle. Rapporten anger att kollektivtrafiken inom
Ingd kommun kan organiseras enligt kommunens eget beslut, men kollektivtrafik utanfor
kommunens granser som kops in faller under NTM-centralens ansvarsomrade. Tagtrafiken
baseras pa VR-koncernens och HRT:s fjarr- och lokaltag.

Foljande alternativ for att organisera kollektivtrafik namndes i rapporten:
1. Marknadsbaserad kollektivtrafik (buss)

2. Marknadsbaserad kollektivtrafik kompletterad med upphandlad busstrafik (NTM-
centralen + kommuner)

3. Helt upphandlad kollektivtrafik med bussturer
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4. Eventuell bestallningstrafik dar foretag koper turer direkt fran trafikoperatéren
(ingen 6ppen kollektivtrafik)

Enligt NTM-centralen ar det mojligt att genomféra kollektivtrafik som maojliggor treskiftsar-
bete fran alla angivna riktningar med tillracklig kapacitet, men detta kraver ekonomiska in-
vesteringar. NTM-centralen foreslar att aktorer i omradet deltar i kostnaderna for kollektiv-
trafiken, som har gjorts i Kilpilahti. NTM-centralen varnar dock for att om aktérerna inte ar
villiga att bidra till kostnaderna, maste kommunen ta allt kostnadsansvar. Inga kommuns
egna biljettprodukter rekommenderas att marknadsforas till aktorer i omradet.

Case: Skoldvik féretagsomrade

Som en del av denna trafikutredning granskades ocksa genomférandet av pendlingstrafiken
for ett industriomrade som motsvarar det undersokta omradet, Skoldvik i Borga.

Skoldvik foretagsomrade ar Nordens storsta koncentration av oljeraffinering och kemisk in-
dustri. Omradet producerar biobranslen och ar under utveckling till att bli en betydande nor-
disk koncentration av cirkular ekonomi. Omradet utvecklar daven bioekonomi och stravar ef-
ter att atervinna industriellt avfall och sidofléden till ramaterial. Omradet ligger cirka 35 km
oster om Helsingfors och 13 km sydvast om Borga. Skoldvik féretagsomrade &r for narva-
rande cirka 1000 hektar stort. Platsen och en illustration av Skoldvik féretagsomrade visas i
bilderna 19 och 20.
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Bild 20. Illustrationskarta éver féretagsomrddet i Skéldvik. (Kdlla: kilpilahti.fi)
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Omradet har for narvarande cirka 40 foretag som sysselsatter ungefar 4000 arbetstagare.
Omradet dgs av Borga stad som tillhandahaller tomter till féretag som bedriver miljoaffarer
for att stodja tillvaxten av en cirkuldarekonomisk koncentration. Med miljoaffarer avses verk-
samhet som syftar till att undvika eller minska skadliga effekter pa miljén. Tomternas storlek
varierar mellan 5 000 m?2 och 70 000 m?, och tomter kan vid behov kombineras eller delas.
Omradet ar huvudsakligen avsett for industri- och lagerbyggnader, med undantag fér omra-
den for tillfalligt boende.

Fran Skoldvik ar det goda forbindelser till Helsingfors och Borga. Det tar 35 minuter att na
centrala Helsingfors och Helsingfors-Vanda flygplats, 30 minuter till hamnen i Nordsj6 och 20
minuter till centrala Borga.

Busslinjer till Skéldvik administreras av Korsisaari, men vissa turer kérs av Pohjolan Matka
eller Forsblom. Anstéllda vid Neste, Borealis, Veolia och KPP i Skéldvik kan fa kostnadsfria
resekort for pendlartrafik. Direktbussar till Skoldvik gar fran Helsingfors (H-linjer), Esbo (E-
linjer), Borga (P-linjer) samt Kervo (K-linje) och Askola (A-linje). Det kan finnas variationer i
busshallplatser och tidtabeller. Vissa turer kan starta och sluta vid en tidigare hallplats an en
annan tur pa samma linje. Dessutom kan vissa linjers turer starta vid en tidigare eller sluta
vid en senare hallplats "vid behov". Pa vardagar opererar aven Borga Trafik linje 5 fyra ganger
per dag fran Skoldvik till centrala Borga. Nedan listas de linjer som kor till eller passerar nara
Skoldvik (Tabell 9).

Tabell 9. Skéldviks busslinjer.

Linje Rutt

Al Monby - Askola - Kerkkoo - Skoldvik

H1 Kiasma - Vik- Gardshacka - Vasterkulla - Skoldvik

H2 Bole - Ostra Centrum - Soderkulla - Skoldvik

H4 Skoldvik - Ring 1 - Tavastehusvagen - Kiasma *

El Kageludden - Otnas - Alberga - Bocksbacka - Skoldvik

E2 Esbo centrum - Nedre Dickursby (Ring 3) - Skoldvik

E3 Borga torg - Helsingfors-vagen - Ring 1 - Bocksbacka - Alberga - Kageludden
K1 Kervo - Ahjo - Nickby- Skoldvik

P1 Huhtinen - Kvarnbacken - Skoldvik

p2 Varberga - Borga trog - Nase - Skoldvik

P3 Gammelbacka - Lovkulla- Uutela - Haiko - Tolkis- Skoldvik

P4 Skoldvik- Borga torg *

P5 Huhtinen - Kvarnbacken- Peippola - Gammelbacka - Haiko- Tolkis - Skoldvik
P& Varberga - Borga trog - Gammelbacka - Kullo - Skoldvik

P7 Borga - Peippola - Alkrog - Esthacka - Kullo - Skoldvik

* Linjen aker enbart i den ndmda riktningen, inte i bada riktningarna.

FCG Finnish Consulting Group Oy FO-nummer 1940671-3
Osmovagen 34, PL 950, 00601 Helsingfors Hemplats Helsingfors
tel. 010 4090, www.fcg.fi


http://www.fcg.fi/

FCG Finnish Consulting Group Oy RAPPORT 41 (77)

29.11.2024

4.4 Jarnvagstrafik

Den viktigaste uppgiften for jarnvagstrafiken for Joddbole industriomrade ar att mojliggora
pendling till omradet. Pendlingen bor kunna ske som en del av en resekedja till Inga jarnvags-
station, varifran resekedjan fortsdtter med andra transportmedel. Att mojliggdra pendeltag-
strafik anda fram till Joddbdle industriomrade ar inte nodvandigt.

Nar det galler persontrafik med tag ar det viktigt att planera tagtidtabellerna sa att de betja-
nar fabrikens skiftarbetare bade vid ankomst och avfard. Skiftarbetarnas ankomst och avfard
sker inte samtidigt; nasta skifts arbetare anlander fore skiftbytet, och det foregaende skiftets
arbetare lamnar fabriken 10-30 minuter efter skiftbytet, till exempel pa grund av kladbyten.
Darfor kan samma tagavgang inte betjana bade ankommande och avresande arbetare. Det
kravs tillrackligt manga tagavgangar i bada riktningarna, sarskilt i samband med skiftbyten,
for att arbetarna ska kunna anvanda taget smidigt for pendling.

Ingd kommun har i sitt kollektivtrafikprogram uttryckt en ambition att uppna 6-8 statligt
stodda tagavgangar per dag senast ar 2030. For att sdkerstdlla smidig pendeltrafik vid tva-
skiftsarbete behovs minst fyra avgangar per dag i varje riktning. Om fabriken skulle arbeta
dygnet runt i treskift, krdvs minst sex avgangar per dag i varje riktning. Enligt Inga kommuns
kollektivtrafikutredning skulle en forbattring av Kustbanans sparinfrastruktur maojliggora fler
avgangar i persontrafiken. Darfor ar forbattringen av Kustbanan ett langsiktigt viktigt projekt
for pendeltrafiken till Joddbole.

En vagledande industriell sparférbindelse som stédjer industri- och hamnverksamheter har
dock markerats i detaljplaneutkastet for Joddbole V. Sparforbindelsen har markerats att sluta
norr om fabriksomradets huvudport langs regionalvag 186. Denna planmarkering ar dock i
detta skede endast vagledande. Fabrikens verksamhet i dess planerade form kréaver inte spar-
forbindelsen, varfor en mer detaljerad planering och utveckling av sparet blir aktuell forst i
framtiden. Asikter och 6nskemal fran aktorer inom planomradet om spardragningen, ban-
gardens placering och sparets eventuella forlangning till Inga hamn har behandlats i en sepa-
rat sparutredning som bifogas denna trafikutredning.

4.5 Sjofart

Utdver den nuvarande sjofarten i Ingd hamn kommer fabrikens huvudsakliga godstranspor-
ter att anlanda till och avga fran hamnen med fartyg. For sjofarten innebar detta en bety-
dande 6kning av de transporterade godsmangderna. Om fabriksprojektet forverkligas skulle
sjotrafiken med de nuvarande fartygen fordubblas. | dagslaget transporterar fartygen i ham-
nen mellan 2 000 och 60 000 ton gods per resa. | framtiden kommer fartygen som anvands
av stalverket att vara i storleksordningen 1 000-50 000 ton. Majoriteten, cirka 57 %, av
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fartygen som anlander till stalverket kommer att ha en storlek pa 10 000 ton. Den genom-
snittliga storleken for fartyg som anlander till eller avgar fran stalverket, viktat enligt farty-
gens storlek och arliga trafikvolymer, ar cirka 17 000 ton.

Den arliga sjotrafiken for stalverket uppskattas i nulaget till cirka 480 fartyg per ar. Av dessa
ar cirka 210 fartyg inkommande gods och resterande 270 fartyg avgaende gods. Den exakta
siffran kommer att preciseras i takt med att fabriks- och logistikplaneringen framskrider. Den
arliga sjotrafiken for de industriella verksamheterna i hamnomradet uppskattas initialt till 8—
16 fartyg per ar. Nar produktionsvolymerna okar berdknas trafiken oka till 12-25 fartyg per
ar. Antalet fartyg och deras storlek kommer att bli tydligare i takt med att planeringen av
omradet fortskrider.

Den genomsnittliga liggetiden i hamnen for stalverkets fartyg varierar mellan 5 och 22 tim-
mar beroende pa faktorer som fartygets storlek och det transporterade godset. Fér andra
industriella verksamheter i omradet ar liggetiden for mindre fartyg cirka 21 timmar och for
storre fartyg cirka 43 timmar. Med tanke pa kajkapaciteten och fartygsstorleken ar hamnen
en mycket aktiv hamn. Lastningen av LNG-terminalfartyg tar vanligtvis 2-3 dygn, vilket kan
innebdra begransningar for annan sjofart i hamnen. Det ar mojligt att LNG-terminalens last-
ningsoperationer kan paverka annan sjofart som anvander Inga hamn.

Enligt nuvarande uppgifter gar stérre delen av fabrikens produktion till export via sjétrans-
porter. P4 motsvarande satt transporteras en stor del av ramaterialet som behdvs for fabri-
ken med fartyg till fabriken. Detta har positiva effekter pa funktionaliteten och trafiksaker-
heten i det lokala vdagnatet. Eftersom majoriteten av fabrikens transporter inte anvander det
lokala vagnatet, belastar fabriken inte vagnatet utanfor planomradet. Att huvudsakligen an-
vanda sjotransporter for fabrikens verksamhet ar en miljovanlig transportmetod. Att trans-
portera motsvarande godsmangd via landsvag skulle orsaka betydligt hogre koldioxidutslapp.

5 Trafikens funktionalitetsanalys

| detta avsnitt presenteras den uppdaterade funktionalitetsanalysen for den planskilda kors-
ningen mellan stamvag 51 och regionalvag 186 fran ar (FCG Oy, 2023). | analysen anvandes
da tillgangliga markanvandningsplaner for Joddboéleomradet, inklusive det planerade indu-
striomradet och andra verksamheter pa fabriksomradet. Sedan dess har planerna for Jodd-
boleomradet fortydligats och de uppskattade trafikmangderna under stalverksfabrikens drift
har minskat. Den trafikmangd som anvandes i funktionalitetsanalysen for rusningstimmen ar
cirka 14 % hogre @n den senaste uppskattningen av trafikmangden under rusningstimmen
som presenteras i Tabell 3 i denna rapport. Sarskilt mangden tung trafik har minskat. Ef-
tersom de senaste trafikgenereringsberdkningarna for Joddboleomradet visar att trafik-
mangderna ar lagre an tidigare uppskattat, motsvarar den trafikflodesanalys som gjordes ar
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2023 darmed det varsta mojliga scenariot, dar trafikmangderna ar hogre an beraknat. Darfor
ar det inte nodvandigt att uppdatera trafikflodesanalysen. | funktionalitetsanalysen granska-
des aven trafiklaget under byggandet av stalverksfabriken. Dessa trafikmangder har inte for-
andrats.

5.1 Utgangslaget

Trafikmadngderna i den planskilda korsningen mellan stamvag 51 och regionalvag 186 kom-
mer att oka i takt med att markanvandningen i Joddbdleomradet utvecklas och som en féljd
av den allmanna trafikokningen. For att undersdka effekterna av 6kningen av trafikmangder
utfordes en funktionalitetsanalys for den planskilda korsningen mellan stamvag 51 och reg-
ionalvag 186. Den trafikmassiga funktionaliteten i den planskilda korsningen analyserades
under eftermiddagsrusningen (IHT) i nuvarande situation samt under eftermiddagsrusningen
ar 2050, dar man antagit att den markanvandning som mojliggors av Joddbole detaljplan har
genomforts fullt ut. Eftermiddagsrusningen ar 2050 analyserades bade med nuvarande tra-
fikarrangemang i korsningen och med férbattrade trafikarrangemang dar en ny rak ramp har
byggts Osterut pa stamvag 51. Dessutom analyserades trafiklaget under byggandet av stal-
verket med nuvarande trafikarrangemang i korsningen. Byggandet forvantades ske omkring
aren 2025-2026.

| nuldget ar planskilda korsningen en tvarampsplansskild korsning, dar anslutningarna till
stamvag 51 ar parallellanslutningar och anslutningarna till regionalvag 186 ar tre-
vagskorsningar. | stamvag 51 parallellanslutningar finns avfarts- och pafartsfiler, varav sar-
skilt pafartsfilen for den vastra parallellanslutningen ar kort. | regionalvag 186 tre-
vagskorsningar finns undvikelseplatser pa regionalvdag 186. For att forbattra och underlatta
anslutningen fran regionalvag 186 6sterut till stamvag 51 har man preliminart overvagt att
ersatta den nuvarande rampen med en ny rak ramp.

For att bestamma nuvarande trafikmangder anvandes resultaten fran Swecos trafikrakning
under eftermiddagsrusningen ar 2021 samt trafikmadngdsdata fran Trafikledsverket. Tra-
fikrakningsresultaten var fran den vastra parallellanslutningen till stamvag 51 och visade att
eftermiddagsrusningen var tydligt intensivare dn morgonrusningen. Resultatet for eftermid-
dagsrusningen var cirka 10 % av den genomsnittliga dagliga trafikmédngden vid den aktuella
punkten, sa 10 % av den genomsnittliga dagliga trafikmangden anvandes som trafik under
eftermiddagsrusningen dar rakneuppgifter saknades.

Trafikmangderna for prognosaret 2050 bestamdes genom att multiplicera de nuvarande tra-
fikmangderna med tillvaxtfaktorer fran den nationella trafikprognosen och genom att lagga
till den trafikproduktion som genereras av Joddbdéles nya markanvandning i sin helhet. Tid-
punkten for eftermiddagsrusningen i Joddbdleomradet valdes till skiftbyten pa fabrikerna.
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Trafikmangderna under byggandet av stalverket for aren 2025-2026 bestamdes genom att
multiplicera de nuvarande trafikmangderna med tillvaxtfaktorer fran den nationella trafik-
prognosen och genom att ldgga till den uppskattade trafikproduktionen fran byggandet. Un-
der byggandet forvantas cirka 3 000 arbetare samtidigt arbeta pa byggarbetsplatsen, varav
cirka 2 000 antas bo ndgon annanstans an i containerbyn och darmed anldnda till omradet
med bil. Eftermiddagsrusningen forvantas sammanfalla med tidpunkter nar arbetarna anlan-
der till och lamnar omradet. Trafikproduktionen under eftermiddagsrusningen uppskattades
till cirka 990 fordon, varav de flesta antingen anlander till eller [imnar omradet. Uppskatt-
ningen av trafikproduktionen under byggtiden ar mycket generell eftersom endast den upp-
skattade arbetsstyrkan var kdand. Det mest trafikerade uppskattade scenariot valdes for ana-
lysen av eftermiddagsrusningen, och om byggandet sker i flera skift kan trafikmangderna un-
der rusningstimmen vara betydligt mindre.

Funktionalitetsanalyserna utfordes med Synchro/SimTraffic-programvaran. | analyserna kor-
des en 60-minuters simuleringsperiod med tre olika fronummer. Fronumret bestammer
slumpmassigheten i simuleringen, det vill saga i vilka cykler programmet matar in den speci-
ficerade trafikmangden. Resultaten visar resultaten fran den simuleringsperiod som funge-
rade samst. Trafikens funktionalitet mattes med belastningsgrad, genomsnittlig férsening
och kobildning. Kriterierna for serviceniva for en icke-signalreglerad korsning baserat pa be-
lastningsgrad och férseningar presenteras i Tabellerna 10 och 11.

Tabell 10. Servicenivdkriterier for en obevakad korsning enligt belastningsgrad (Végférvalt-

ningen 2001).
Serviceniva Belastningsgrad
Bra 0-05

Tillfredsstallande 0,9-0,7

Otillracklig 0,7-0,85

Dalig 0,85-1,0

Mycket dalig / Fungerar inte over 1,0
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Tabell 11 Servicenivdkriterier fér en obevakad korsning enligt férseningar (Luittinen m.fl.
2005, RIL 2005).

Den genomsnittliga forseningen
Serviceniva vid en obevakad korsning
(s/korning)
A <10
B =15
c =25
D =35
<50
=50
5.2 Resultat

5.2.1 Nuvarande situation

Enligt funktionsanalysen finns det inga problem med funktionaliteten i planskild korsning
mellan stamvag 51 och regionalvag 186 vid de nuvarande trafikmangderna och de nuvarande
trafikarrangemangen. Analysens resultat visar att bade de parallella anslutningarna till den
planskilda korsningen och rampanslutningarna till regionalvag 186 fungerar val i nulaget. De
genomsnittliga forseningarna var i allmanhet under 10 sekunder, vilket motsvarar en mycket
hog serviceniva (A) for alla fardriktningar.

Ett undantag ar den norra rampanslutningen till regionalvag 186, dar den genomsnittliga for-
seningen for vanstersvangande trafik fran den 6stra rampen till regionalvdag 186 var nagot
over 10 sekunder, vilket motsvarar en god serviceniva (B). Trafikmangderna och trafikar-
rangemangen under kvallens maxtimme i nuldget visas i bild 21. | analysen har vantutrym-
mena i anslutningarna till regionalvag 186 modellerats med korta svangfiler. Andelen tung
trafik varierar mellan 3—-19 %.
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Bild 21. Nuvarande trafikvolymer under kvdllens maxtimme och nuvarande trafikarrange-
mang

5.2.2 Prognosscenario 2050 med nuvarande trafikarrangemang

| prognosscenariot for ar 2050 antas den nya markanvandningen i Joddbéleomradet vara
helt genomford, varfor dessutom beaktas den allmanna trafikokningen. Med den nya trafik-
produktionen fran Joddbole 6kar trafikmangderna sarskilt pa regionalvag 186 mellan Jodd-
béleomradet och den planskilda korsningen vid stamvag 51. Trafiken fran Joddbole férvantas
riktas mer Osterut an vasterut pa stamvag 51. Cirka 60 % av trafiken fran Joddbodleomradet
forvantas rora sig osterut pa stamvag 51, cirka 20 % vasterut och cirka 20 % norrut pa reg-
ionalvag 186. Trafikmangderna under eftermiddagsrusningen i prognosscenariot for ar 2050
med nuvarande trafikarrangemang visas i Bild 22. Vadjningsomradena vid regionalvag 186 an-
slutningar ar modellerade som korta svangfiler. Andelen tung trafik varierar mellan 3 % och

21 %.
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Bild 22. Prognostiserade trafikvolymer under kviillens maxtimme 2050 och nuvarande tra-
fikménster.

Funktionen av de parallellanslutningar vid den planskilda korsningen med nuvarande trafik-
arrangemang ar bra under eftermiddagsrusningen ar 2050. Funktionen av den s6dra ramp-
anslutningen vid regionalvdag 186 med nuvarande trafikarrangemang ar bra baserat pa be-
lastningsgraderna. | den norra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar funktionaliteten med
nuvarande trafikarrangemang acceptabel pa den 0Ostra infarten och bra pa de 6vriga infarts-
vagarna baserat pa belastningsgraderna. De genomsnittliga férdrojningarna i stamvag 51pa-
rallellanslutningar ar under 10 sekunder for alla fardriktningar, vilket innebar mycket bra (A)
servicenivaer. Vid den s6dra rampanslutningen till regionalvag 186 ar den genomsnittliga for-
seningen for vanstersvangande trafik fran den vastra rampen till regionalvag 186 nagot 6ver
15 sekunder, vilket ger en tillfredsstéllande serviceniva (C) for denna fardriktning. For hoger-
svangande trafik fran rampen till regionalvdg 186 6verstiger den genomsnittliga forseningen
10 sekunder, vilket ger en god serviceniva (B). Aven for vinstersviangande trafik fran region-
alvag 186 soderifran till den vastra rampen &r servicenivan god (B). For 6vriga fardriktningar
vid den s6dra rampanslutningen till regionalvag 186 ar servicenivan mycket hog (A).
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Vid den norra rampanslutningen till regionalvag 186 ar den genomsnittliga forseningen for
vanstersvangande trafik fran den 6stra rampen till regionalvag 186 nagot 6ver 15 sekunder,
vilket ger en tillfredsstéllande serviceniva (C). For hogersvangande trafik fran rampen till reg-
ionalvag 186 Overstiger den genomsnittliga férseningen 10 sekunder, vilket ger en god ser-
viceniva (B). Servicenivan for andra fardriktningar i den norra rampanslutningen vid region-
alvdg 186 ar mycket bra (A). Belastningsgraderna och servicenivderna for den planskilda kors-
ningen visas i Bild 23.
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Bild 23. Planskilda trafikplatsens belastningsnivder och servicenivder under kvdllens max-
timme i prognosscenariot fér 2050 med nuvarande trafikarrangemang.

Baserat pa kolangder dr den genomsnittliga kobildningen i rampanslutningarna vid regional-
vag 186 mattlig. De langsta genomsnittliga kéerna ar cirka 28 m i den sddra rampanslut-
ningen for vanstersvang fran regionalvag 186 till den vastra rampen och cirka 25 m i den
norra rampanslutningen vid den 6stra rampen. Den genomsnittliga kolangden pa den véastra
rampen for svang till regionalvag 186 ar endast cirka 9 m.

De maximala kéldangderna i rampanslutningarna vid regionalvag 186 ar langre, men i huvud-
sak fortfarande mattliga. Maximal kdbildning ar slumpmassig och baserat pa férdréjningarna
|6ses kderna upp relativt snabbt. Den ldngsta maximala kon, cirka 80 m, var i den sédra ram-
panslutningen for vanstersvang fran regionalvag 186, dar det modellerade vajningsomradet
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inte rackte till for att undvika svangande trafik. | samma rampanslutning var den maximala
kon pa den vastra rampen cirka 34 m. | den norra rampanslutningen var den maximala kon
pa den Ostra rampen cirka 53 m. Det fanns ingen kobildning i stamvag 51 parallellanslut-
ningar. Kobildningen i den planskilda korsningen visas i bild 24. De genomsnittliga kolang-
derna visas i blagront och de maximala kélangderna i rott.
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Bild 24. Kébildning vid planskilda trafikplatsen under kvdéllens maxtimme i prognosscenariot
fér 2050 med nuvarande trafikupplégg.

5.2.3 Prognosscenario 2050 med férbattrade trafikarrangemang
| prognosscenariot for ar 2050 granskades dven forbattrade trafikarrangemang dar en ny rak
ramp skulle byggas 6sterut fran regionalvag 186 till stamvag 51, vilket skulle ersatta den nu-
varande rampen och ha en langre pafartsfil for att underlatta anslutningen. | 6vrigt motsvarar
trafikarrangemangen den nuvarande situationen. Trafikmangderna och trafikens riktning ar
desamma i bada prognosstudierna for ar 2050. Endast placeringen av trafiken andrades dar
rampforandringen kravde det.
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Trafikmangderna under eftermiddagsrusningen i prognosscenariot for ar 2050 med forbatt-
rade trafikarrangemang visas i Bild 25. | den norra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar
den nuvarande vajningsplatsen modellerad som en kort svangfil. | den nya rampanslutningen
vid regionalvag 186 fanns ingen vajningsplats eller svangfiler i analysen. Andelen tung trafik
varierar mellan 3 % och 21 %.
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Bild 25. Beréknade trafikvolymer under kvdéllens maxtimme 2050 och férbdttrad trafikstyr-
ning.

Funktionaliteten hos parallellanslutningarna till stamvag 51 och den nya rampanslutningen
ar bra under eftermiddagsrusningen i prognosscenariot for ar 2050. Funktionaliteten hos
den s6dra rampanslutningen vid regionalvdg 186 och den nya rampanslutningen &r bra ba-
serat pa belastningsgraderna. | den norra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar funkt-
ionaliteten acceptabel pa den 6stra infarten och bra pa de 6vriga infartsvdgarna baserat pa
belastningsgraderna. De genomsnittliga férdréjningarna i parallellanslutningarna till stam-
vag 51 och den nya rampanslutningen ar under 10 sekunder for alla fardriktningar, vilket
innebar mycket bra (A) servicenivaer. | den sédra rampanslutningen vid regionalvdg 186
overstiger de genomsnittliga fordréjningarna for svangande trafik fran den vastra rampen
till regionalvag 186 10 sekunder, vilket ger servicenivan bra (B). Servicenivan for andra fard-
riktningar i den s6dra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar mycket bra (A).
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Vid den nordligaste rampanslutningen till regionalvag 186 overstiger den genomsnittliga
forseningen for vanstersvangande trafik fran den 6stra rampen till regionalvag 186 precis
15 sekunder, vilket ger en tillfredsstallande serviceniva (C). For hogersvdangande trafik fran
rampen till regionalvag 186 dverstiger den genomsnittliga férseningen 10 sekunder, vilket
ger en god serviceniva (B). Servicenivan for andra fardriktningar i den norra rampanslut-
ningen vid regionalvag 186 ar mycket bra (A). | den nya rampanslutningen vid regionalvag
186 6verstiger den genomsnittliga fordrojningen for vanstersvang fran norr pa regionalvag
186 till den nya rampen 10 sekunder, vilket ger servicenivan bra (B). Servicenivan fér andra
fardriktningar i den nya rampanslutningen vid regionalvag 186 ar mycket bra (A). Belast-
ningsgraderna och servicenivaerna for den planskilda korsningen visas i Bild 26.
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Bild 26. Belastningsnivaer och servicenivaer fér planskilda trafikplatsen under kvéllens max-
timme i prognosscenariot fér 2050 med férbdttrad trafikledning.

Baserat pa kolangder dr den genomsnittliga kobildningen i rampanslutningarna vid regional-
vag 186 mattlig. De langsta genomsnittliga kberna ar cirka 24 m i den norra rampanslutningen
vid den 6stra rampen och cirka 19 m i den nya rampanslutningen for trafik fran norr pa reg-
ionalvag 186. Den genomsnittliga kolangden pa den vastra rampen for svang till regionalvag
186 ar endast cirka 9 m.
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De maximala koldangderna i rampanslutningarna vid regionalvag 186 ar langre an de genom-
snittliga kélangderna, men i huvudsak fortfarande mattliga. Maximal kobildning ar slump-
massig och baserat pa fordréjningarna l6ses kderna upp relativt snabbt. Den ldngsta maxi-
mala kon, cirka 77 m, var i den nya rampanslutningen for trafik fran norr pa regionalvag 186.
| den norra rampanslutningen var den maximala kdn pa den Ostra rampen cirka 75 m. |
samma rampanslutning var den maximala kon for vanstersvang fran regionalvag 186 till den
Ostra rampen cirka 20 m. | den sdédra rampanslutningen var den maximala kén pa den vastra
rampen cirka 27 m.

Det fanns ingen kobildning i parallellanslutningarna till stamvag 51 och den nya rampanslut-
ningen. Kobildningen i den planskilda korsningen visas i Bild 27. De genomsnittliga koélang-
derna visas i blagront och de maximala kélangderna i rott.
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Bild 27. Kébildning vid planskilda trafikplatsen under kvéllens maxtimme i projektionsscena-
riot fér 2050 med férbdttrad trafikledning.
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5.2.4 Trafiksituationen under byggandet med nuvarande trafikarrangemang

Analysen av trafiksituationen under byggandet (cirka aren 2025-2026) har beaktat den tra-
fik som genereras av byggandet samt den allmanna trafikokningen. Trafiksituationen under
byggandet analyserades med de nuvarande trafikarrangemangen. Analysen gjordes for situ-
ationer dar arbetarna anlander till och lamnar omradet, da dessa antogs vara de mest trafi-
kerade tiderna. Om byggandet sker i flera skift kan trafikmangderna under rusningstim-
marna vara betydligt mindre. Trafikens riktning ar densamma som i prognosscenarierna for
ar 2050, vilket innebar att cirka 60 % av trafiken forvantas rora sig 6sterut pa stamvag 51,
cirka 20 % vasterut och cirka 20 % norrut pa regionalvag 186.

Ankommande trafik

Trafikmangderna under rusningstimmen i byggnadssituationen, dar arbetarna anlander till
omradet, visas i Bild 28.
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Bild 28. Trafikvolymer under maxtimmen under byggtiden med ankommande arbetare och
befintliga trafikménster.
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Funktionaliteten hos planskilda anslutningen till stamvag 51 med de nuvarande trafikar-
rangemangen ar bra under rusningstimmen i byggnadssituationen. | den s6édra rampanslut-
ningen vid regionalvag 186 ar funktionaliteten med de nuvarande trafikarrangemangen ac-
ceptabel for de vastra och norra infartsvagarna och bra for den sddra infartsvagen. | den
norra rampanslutningen vid regionalvdg 186 ar funktionaliteten med de nuvarande trafikar-
rangemangen mycket dalig for den 6stra infartsvagen och bra for de 6vriga infartsvdgarna.

De genomsnittliga fordrojningarna i planskilda anslutningen till stamvag 51 ar under 10 se-
kunder for alla fardriktningar, vilket innebar mycket bra (A) servicenivaer. | den sédra ramp-
anslutningen vid regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordrojningen for hogersvang fran
den vastra rampen till regionalvag 186 cirka 41 sekunder, vilket ger servicenivan dalig (E).
Den genomsnittliga fordrojningen for vanstersvang fran den vastra rampen till regionalvag
186 r cirka 20 sekunder, vilket ger servicenivan acceptabel (C). Aven servicenivan for vans-
tersvang fran sdder pa regionalvag 186 till den vastra rampen ar acceptabel (C). Serviceni-
van for andra fardriktningar i den sédra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar mycket
bra (A).

| den norra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar de genomsnittliga fordrojningarna for
vanster- och hogersvang fran den Ostra rampen till regionalvag 186 cirka 20 sekunder, vilket
ger servicenivan acceptabel (C). Servicenivan for andra fardriktningar i den norra rampan-
slutningen vid regionalvag 186 ar mycket bra (A). Belastningsgraderna och servicenivaerna
for den planskilda korsningen visas i Bild 29.
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Bild 29. Trdngsel och servicenivder under byggtiden for planskilda trafikplatsens maxtim-
mar under befintliga trafikférhéllanden.

Baserat pa kolangder ar den genomsnittliga kobildningen i rampanslutningarna vid regional-
vag 186 mattlig. De langsta genomsnittliga kberna ar cirka 44 m i den norra rampanslutningen
vid den 6stra rampen och cirka 34 m i den s6dra rampanslutningen vid den vastra rampen. |
den s6dra rampanslutningen ar den genomsnittliga kolangden for vanstersvang fran region-
alvag 186 till den vadstra rampen cirka 14 m.

De maximala koélangderna i rampanslutningarna vid regionalvag 186 ar langre. Maximal ko-
bildning ar slumpmassig och baserat pa fordrojningarna |6ses kéerna upp relativt snabbt.
Som undantag, i den sédra rampanslutningen vid hégersvang fran den vastra rampen till reg-
ionalvdg 186, dar den genomsnittliga fordrojningen ar cirka 41 sekunder. De langsta maxi-
mala kderna, cirka 104 m, var i den sddra rampanslutningen vid den vastra rampen och i den
norra rampanslutningen vid den 6stra rampen. | den sédra rampanslutningen var den maxi-
mala kon for vanstersvang fran regionalvag 186 till den vastra rampen cirka 42 m. Det fore-
kom ingen koébildning i parallellanslutningarna till stamvag 51. Kébildningen i den planskilda
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korsningen visas i Bild 30. De genomsnittliga kolangderna visas i blagront och de maximala

kolangderna i rott.
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Bild 30. Kébildning under maxtimmen vid planskild trafikplatsen under byggtiden med nu-
varande trafikférhdllanden.

Trafikutgang
Trafikmangderna under rusningstimmen i byggsituationen nar arbetarna lamnar omradet vi-

sas i Bild 31.
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Bild 31. Trafikvolymer under maxtimmen under byggtiden i ett scenario ddr
arbetarna ldmnar omrddet och trafikarrangemangen férblir som de dr.

| den planskilda korsningen ar funktionaliteten i de parallella anslutningarna till stamvag 51
med nuvarande trafikarrangemang bra under rusningstimmen i byggsituationen. Funktional-
iteten i rampanslutningarna vid regionalvag 186 med nuvarande trafikarrangemang ar ocksa
god enligt belastningsgraderna. De genomsnittliga férdrojningarna i de parallella anslutning-
arna till stamvag 51 ar under 10 sekunder for alla korriktningar, vilket innebar att serviceni-
vaerna ar mycket goda (A). | den s6dra rampanslutningen vid regionalvag 186 dr den genom-
snittliga fordrdjningen for vanstersvang fran den vastra rampen till regionalvag 186 lite 6ver
15 sekunder, vilket ger servicenivan tillfredsstallande (C). Servicenivaerna for andra korrikt-
ningar i den sédra rampanslutningen vid regionalvdg 186 ar mycket goda (A). | den norra
rampanslutningen vid regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordroéjningen for vanstersvang
fran den 6stra rampen till regionalvag 186 6ver 10 sekunder, vilket ger servicenivan god (B).
Servicenivaerna for andra korriktningar i den norra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar
mycket goda (A). Belastningsgrader och servicenivaer i den planskilda korsningen visas i Bild

32.
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Bild 32. Belastningsnivder och servicenivaer fér planskilda trafikplatsen under maxtimmen
under byggtiden under befintliga trafikférhallanden.

Baserat pa kolangder ar den genomsnittliga kobildningen i rampanslutningarna vid regional-
vag 186 mycket mattlig. De langsta genomsnittliga kdlangderna ar cirka 15 m i den sodra
rampanslutningen for vanstersvang fran regionalvag 186 till den vastra rampen och cirka 10
m i den norra rampanslutningen vid den 6stra rampen. Pa den vastra rampen ar den genom-
snittliga kélangden for de som svanger till regionalvdag 186 endast cirka 3 m.

De maximala kéldangderna i rampanslutningarna vid regionalvdg 186 ar nagot langre, men
fortfarande mycket mattliga. Den maximala kobildningen ar slumpmadssig och baserat pa for-
drojningarna loses kderna upp snabbt. Den langsta maximala kon, cirka 35 m, fanns i den
sodra rampanslutningen vid regionalvag 186 for vanstersvang. | samma rampanslutning var
den maximala kon for den vastra rampen cirka 15 m. | den norra rampanslutningen var den
maximala kon vid den Gstra rampen cirka 30 m och for vanstersvang fran regionalvag 186 till
den 6stra rampen cirka 20 m. Det forekom ingen kdbildning i de parallella anslutningarna till
stamvag 51. Kobildningen i den planskilda korsningen visas i Bild 33. De genomsnittliga
kolangderna visas i blagront och de maximala kélangderna i rott.
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Bild 33. Kébildning under maxtimmen vid planskilda trafikplatsen under byggtiden med nu-
varande trafikarrangemang.

Kanslighetsanalys for ankommande trafik

Situationen under byggperioden, nar arbetare anlander till omradet, undersoktes ytterli-
gare i en kanslighetsanalys dar en lagre rusningstimmekoefficient pa 0,8 anvandes. Under
den mest trafikerade 15-minutersperioden ar trafiken 1,25 ganger hogre jamfért med den
genomsnittliga 15-minuters trafikmangden. Analysen syftade till att skildra en situation dar
arbetarnas ankomst till omradet dr koncentrerad nara arbetsdagens borjan. | grundana-
lysen var rusningstimmekoefficienten 0,92, vilket innebdr en jamnare trafikférdelning.

Funktionaliteten i de planskilda anslutningarna till huvudvag 51 under byggperiodens rus-
ningstid med nuvarande trafikarrangemang ar god. Funktionaliteten i den s6dra rampanslut-
ningen till regionalvag 186 med nuvarande trafikarrangemang ar enligt belastningsgraderna
dalig i den vastra korriktningen, tillfredsstallande i den norra och god i den sédra. | den norra
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rampanslutningen till regionalvag 186 ar funktionaliteten med nuvarande trafikarrangemang
enligt belastningsgraderna mycket dalig i den 6stra korriktningen och god i 6vriga.

De genomsnittliga fordrojningarna i de planskilda parallellanslutningarna till huvudvag 51 ar
under 10 sekunder for nastan alla korriktningar, vilket innebar att servicenivaerna ar mycket
goda (A). Men vid anslutningen mellan huvudvag 51 och den 6stra rampen, dar trafik fran
Oster pa huvudvag 51 har genomsnittliga fordrdjningar 6éver 10 sekunder, ar servicenivan god
(B). I den s6dra rampanslutningen till regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordrojningen
for trafik som svanger hoger fran den vastra rampen till regionalvag 186 ungefar 87 sekunder,
vilket ger en mycket dalig serviceniva (F). For trafik som svanger vanster fran den vastra ram-
pen till regionalvdag 186 ar den genomsnittliga fordréjningen ungefar 112 sekunder, vilket
ocksa ger en mycket dalig serviceniva (F). Servicenivan for trafik som svanger vanster fran
regionalvdg 186 soderut till den vastra rampen ar tillfredsstallande (C). Servicenivderna for
andra korriktningar i den sédra rampanslutningen till regionalvag 186 ar mycket goda (A).

| den norra rampanslutningen till regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordrojningen for
trafik som svanger vanster fran den 6stra rampen till regionalvag 186 lite 6ver 50 sekunder,
vilket ger en mycket dalig serviceniva (F). For trafik som svanger héger fran den 6stra rampen
till regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordrojningen cirka 44 sekunder, vilket ger en dalig
serviceniva (E). Servicenivaerna for andra koérriktningar i den norra rampanslutningen till reg-
ionalvag 186 ar mycket goda (A). Belastningsgraderna och servicenivderna i den planskilda
korsningen visas i Bild 34.
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Bild 34. Belastning och servicenivder fér planskilda trafikplatsen under maxtimmen under
byggtiden med befintliga trafikarrangemang.

Baserat pa kolangder ar den genomsnittliga kébildningen i rampanslutningarna till regional-
vag 186 betydligt storre, sarskilt pa den 6stra rampen i den norra rampanslutningen. De
langsta genomsnittliga kélangderna ar cirka 116 meter i den norra rampanslutningen pa
den 6stra rampen och cirka 58 meter i den sédra rampanslutningen pa den vastra rampen. |
den s6dra rampanslutningen ar den genomsnittliga kélangden for trafik som svanger vans-
ter till den vastra rampen fran regionalvdg 186 cirka 20 meter.

De maximala kdlangderna i rampanslutningarna till regionalvag 186 ar betydligt langre an de
genomsnittliga. Maximal koébildning ar dock endast tillfallig, men enligt férdrdjningarna tar
det tid for koerna att |6sas upp fran rampen till regionalvag 186, sarskilt fran den vastra ram-
pen i den sédra rampanslutningen. Den langsta maximala kélangden, cirka 263 meter, var pa
den 6stra rampen i den norra rampanslutningen, dar kon nastan nadde huvudvag 51

avfartskérbana. | den s6dra rampanslutningen pa den vastra rampen var den maximala
kolangden cirka 121 meter, vilket strackte sig ungefar halvvags langs rampen. For trafik som
svanger vanster till den vastra rampen fran regionalvdag 186 i den s6dra rampanslutningen
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var den maximala kolangden cirka 63 meter. Det fanns ingen kobildning i de planskilda pa-
rallellanslutningarna till huvudvag 51, forutom en ko fran den 6stra rampen som strackte sig
nastan till avfartskérbanan pa regionalvag 186. Den planskilda korsningens kobildning visas i
Bild 35. De genomsnittliga kélangderna visas i blagront och de maximala kélangderna i rott.

Brobi

Dichadarne  Wohacy

Bild 35. Kébildning under maxtimmen vid planskilda trafikplatsen under byggtiden med nu-
varande trafikférhdllanden.

Kanslighetsanalys fér utgaende trafik

Situationen under byggperioden, nar arbetare lamnar omradet, analyserades ocksa i en kans-
lighetsanalys dar en lagre rusningstimmekoefficient pa 0,8 anvandes. Under den mest trafi-
kerade 15-minutersperioden ar trafiken 1,25 ganger hogre jamfort med genomsnittet fér en
15-minutersperiod. Analysen syftade till att beskriva en situation dar arbetarnas uttrade fran
omradet ar som mest intensivt direkt efter arbetsdagens slut. | grundanalysen var rusnings-
timmekoefficienten 0,92, vilket innebar en jamnare trafikférdelning.
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Funktionaliteten i de planskilda parallellanslutningarna till huvudvag 51 under byggperiodens
rusningstid med nuvarande trafikarrangemang ar god. Funktionaliteten i den s6dra rampan-
slutningen till regionalvdag 186 med nuvarande trafikarrangemang ar enligt belastningsgra-
derna for trafik som svanger vanster till den vastra rampen fran regionalvag 186 tillfredsstal-
lande, och for andra koérriktningar god. | den norra rampanslutningen till regionalvag 186 ar
funktionaliteten med nuvarande trafikarrangemang god for alla korriktningar enligt belast-
ningsgraderna.

De genomsnittliga fordrojningarna i de planskilda parallellanslutningarna till huvudvag 51 ar
under 10 sekunder for alla korriktningar, vilket innebér att servicenivaerna ar mycket goda
(A). I den s6dra rampanslutningen till regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordrojningen
for trafik som svanger hoger fran den vastra rampen till regionalvdag 186 under 10 sekunder,
vilket ger en mycket god serviceniva (A). For trafik som svanger vanster fran den vastra ram-
pen till regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordrojningen cirka 56 sekunder, vilket ger en
mycket dalig serviceniva (F), men vanstersvangande trafik ar mycket sallsynt. Servicenivan
for trafik som svanger vanster fran regionalvag 186 séderut till den vastra rampen ar god (B).
Servicenivaerna for andra korriktningar i den s6dra rampanslutningen till regionalvag 186 ar
mycket goda (A).

| den norra rampanslutningen till regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordrojningen for
trafik som svanger vanster fran den 6stra rampen till regionalvag 186 lite 6ver 15 sekunder,
vilket ger en tillfredsstallande serviceniva (C). For trafik som svanger hoger fran den Ostra
rampen till regionalvdg 186 ar den genomsnittliga fordrojningen lite 6ver 10 sekunder, sa
servicenivan ar god (B). Servicenivaerna for andra korriktningar i den norra rampanslut-
ningen till regionalvag 186 ar mycket goda (A). Belastningsgraderna och servicenivaernaiden
planskilda korsningen visas i Bild 36.
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Bild 36. Belastningsnivder och servicenivaer fér planskilda trafikplatsen under maxtimmen
under byggtiden under befintliga trafikférhéllanden.

Baserat pa kolangder ar den genomsnittliga kébildningen i rampanslutningarna till regional-
vag 186 mattlig. De langsta genomsnittliga kolangderna &r cirka 23 meter i den sédra ramp-
anslutningen for trafik som svanger vanster till den vastra rampen fran regionalvdag 186 och
cirka 16 meter i den norra rampanslutningen pa den 6stra rampen. Pa den vastra rampen
ar den genomsnittliga kélangden for trafik som svanger till regionalvag 186 bara cirka 2 me-
ter.

De maximala koélangderna i rampanslutningarna till regionalvag 186 ar langre. Maximal ko-
bildning ar dock tillfallig, och enligt fordrojningarna I6ses kderna snabbt upp, forutom fran
den s6dra rampanslutningens vastra ramp dar trafik som svanger vanster till regionalvag
186 har en genomsnittlig fordrojning pa cirka 41 sekunder. Den langsta maximala kélang-
den, cirka 53 meter, var i den s6dra rampanslutningen till regionalvag 186 for trafik som
svanger vanster. | samma rampanslutning var den maximala kolangden pa den vastra ram-
pen cirka 29 meter. | den norra rampanslutningen var den maximala kélangden pa den
Ostra rampen cirka 39 meter. Det fanns ingen kobildning i de planskilda parallellanslutning-
arna till huvudvag 51, men studien registrerade en kort ko pa anslutningen vid huvudvag 51
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vastra ramp, vilket indikerar att trafik som ansluter fran den korta anslutningsbanan paver-
kar trafikflodet pa huvudvag 51 6sterut om det finns mycket anslutande trafik. Kobild-
ningen i den planskilda korsningen visas i Bild 37. De genomsnittliga kdlangderna visas i
blagront och de maximala kélangderna i rott.

Brannbacka

Bild 37. Kébildning under maxtimmen vid planskilda trafikplatsen under byggtiden och be-
fintliga trafikférhallanden.

5.2.5 Slutsatser

Baserat pa den genomférda trafikfunktionsanalysen fungerar trafiken vid korsvdgen for
stamvag 51 effektivt under prognosarets 2050 kvallsrusning, bade med nuvarande och for-
battrade trafikarrangemang. Servicenivaerna vid stamvag 51 anslutningsleder var mycket
goda (A) i bada prognosarets 2050 analyser, liksom servicenivan vid den nya rampens kors-
ning pa stamvag 51 i analysen av de forbattrade trafikarrangemangen. | bada prognosarets
2050 analyser var servicenivan for trafiken som svanger vanster fran den nordligaste rampen
pa regionvdg 186 fran den 6stra rampen till regionvag 186 tillfredsstallande (C) och for trafi-
ken som svanger hoger fran den Ostra rampen till regionvag 186 bra (B).
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| den sydligaste rampkorsningen var servicenivan for trafiken som svanger vanster fran den
vastra rampen till regionvdag 186 under prognosaret 2050 tillfredsstallande (C) med nuva-
rande trafikarrangemang och bra (B) med forbattrade trafikarrangemang. Trafiken som
svanger vanster fran den vastra rampen till regionvdag 186 ar enligt trafikriktningsestime-
ringen mycket begransad. Servicenivan for trafiken som svanger hoger fran den vastra ram-
pen till regionvag 186 var bra (B) i bada prognosarets 2050 analyser. | den sydligaste ramp-
korsningen var servicenivan for trafiken som svanger vanster fran regionvag 186 séderifran
till den vastra rampen bra (B) med nuvarande trafikarrangemang under prognosaret 2050. |
analysen for prognosaret 2050 med forbattrade trafikarrangemang var servicenivan for tra-
fiken som svanger vanster fran regionvag 186 norrifran till den nya rampen bra (B). Service-
nivaerna for andra korriktningar i rampkorsningarna var mycket goda (A) i bada prognosarets
2050 analyser.

Baserat pa funktionsanalysen ar de nuvarande trafikarrangemangen tillrackliga for trafik-
mangderna under prognosarets 2050 kvallsrusning, nar det nya trafikutflodet i Joddbdle-om-
radet har genomforts helt. Dock ar korfaltet pa den nuvarande vastra rampen till stamvag 51
mot 6st kort, vilket sannolikt forsvarar sarskilt tung trafiks infart till stamvag 51 trafikflode.
En betydande del av det nya trafikutflédet i Joddbole-omradet forvantas vara tung trafik, sa
att genomféra en ny ramp med smidigare geometri och ett langre infartsspar skulle under-
latta tung trafiks navigering.

Med den nya direkta rampen skulle trafiken fran Joddbéle som fardas pa regionalvag 186 och
fortsatter Osterut till stamvag 51 svanga hoger in pa den nya rampen, medan samma trafik
enligt de nuvarande anslutningsarrangemangen svanger vanster. Nar fordon svanger hoger
fran regionalvag 186 ar sannolikheten att behova stanna lagre an vid en vanstersvang. Sar-
skilt for tung trafiks effektiva och ekonomiska navigation ar det fornuftigt att undvika ono-
diga stopp och accelerationer. Trafikflodet fran Joddbole soderifran mot 6st pa stamvag 51
forvantas vara det mest trafikerade utgangslaget fran Joddbdle. Den raka rampens geometri
och langre infartsspar skulle dven underlatta anslutningen till stamvag 51

trafikflode jamfort med den nuvarande rampen. Det skulle vara lampligt att genomféra ka-
nalisering vid korsningen mellan regionvag 186 och den nya rampen, med minst utrymme for
att undvika trafik samt ett korfalt for att svanga hoger.

Med nuvarande trafikarrangemang ar det ocksa svarare att ansluta till stamvag 51 6stgaende
trafikflode under prognosaret 2050 pa grund av den allmanna 6kningen av trafikmangden pa
stamvag 51. Som en alternativ forbattringsatgard for att underlatta vaxande trafik och sar-
skilt tung trafiks navigation skulle det ocksa kunna vara aktuellt att forlanga den nuvarande
vastra rampens 6stgaende korfalt. Da skulle det dven vara lampligt att forbattra anslutningen
vid den vastra rampen pa regionvag 186 till en kanaliserad anslutning med ett korfalt for att
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svanga vanster. Att forlanga den nuvarande vastra rampens korfalt anses dock vara en
mindre lamplig 16sning jamfort med att genomféra den nya raka rampen.

| analyserna for byggtiden (ej kanslighetsanalyser) var servicenivan for de parallella anslut-
ningarna till stamvag 51 mycket hog (A) bade for inkommande och utgaende trafik med de
nuvarande trafikarrangemangen. | regionvag 186 sydligaste rampkorsning var servicenivan
for trafiken som svanger hoger fran den vastra rampen till regionvag 186 dalig (E) i inkom-
mande trafiksituationen och mycket god (A) i avgaende trafiksituationen. Servicenivan for
trafiken som svdnger vanster fran den vastra rampen till regionvag 186 var tillfredsstéllande
(C) i bade inkommande och avgaende trafiksituationer. | den sydligaste rampkorsningen var
servicenivan for trafiken som svanger vanster fran regionvag 186 soderifran till den vastra
rampen tillfredsstéllande (C) i inkommande trafiksituationen och mycket god (A) i avgaende
trafiksituationen.

| regionvag 186 nordligaste rampkorsning var servicenivan for trafiken som svanger vanster
fran den 6stra rampen till regionvag 186 tillfredsstallande (C) i inkommande trafiksituationen
och bra (B) i avgaende trafiksituationen. Servicenivan for trafiken som svanger hoger fran
den Ostra rampen till regionvag 186 var tillfredsstallande (C) i inkommande trafiksituationen
och mycket god (A) i avgaende trafiksituationen. Servicenivaerna for andra korriktningar i
rampkorsningarna var mycket goda (A) under byggnadsperiodens analyser for bade inkom-
mande och avgaende trafik.

Under byggfasens kadnslighetsanalyser var servicenivaerna for anslutningslederna pa stamvag
51 mycket goda (A) bade fér inkommande och utgaende trafik i allmdnhet, men vid kors-
ningen mellan stamvag 51 och den Ostra rampen var servicenivan for de Osterifran kom-
mande korfalten god (B) for inkommande trafik. | den sydligaste rampkorsningen pa region-
vag 186 var servicenivan for trafik som svangde hoger fran den vastra rampen till regionvag
186 extremt dalig (F) i situationer med inkommande trafik och mycket god (A) for utgaende
trafik. Servicenivan for trafik som svangde vanster fran den vastra rampen till regionvag 186
var extremt dalig (F) i bade inkommande och utgaende trafiksituationer, men det ar mycket
fa som svanger vanster dar. | den sydligaste rampkorsningen var servicenivan for trafik som
svangde vanster fran regionvag 186 soderifran till den vastra rampen tillfredsstallande (C) i
situationer med inkommande trafik och god (B) for utgaende trafik.

| den nordligare rampkorsningen pa regionvag 186 var servicenivan for trafik som svangde
vanster fran den 6stra rampen till regionvag 186 extremt dalig (F) i inkommande trafiksituat-
ioner och tillfredsstallande (C) for utgaende trafik. Servicenivan for trafik som svangde hoger
fran den Ostra rampen till regionvag 186 var dalig (E) i inkommande trafiksituationer och god
(B) for utgaende trafik. Servicenivaerna for andra korriktningar i rampkorsningarna var
mycket goda (A) i kdnslighetsanalyserna under byggfasen for bade inkommande och utga-

ende trafik.
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Enligt funktionsanalysen ar trafiksituationen fér inkommande trafik under byggfasen mer be-
lastande for de nuvarande trafikarrangemangen vid korsningen. | situationer med inkom-
mande trafik bildas kder mot regionvag 186 pa ramperna. Pa grund av forseningarna ar det
utmanande att svanga fran den vastra rampen till regionvag 186 i den sydligare rampkors-
ningen, eftersom det finns mycket trafik att ge plats at. Aven om det kommer betydligt mer
trafik via den Ostligare rampen, ar forseningarna mindre eftersom det finns betydligt farre
att ge plats at vid den nordligare rampkorsningen pa regionvag 186. For den 6stra rampen ar
det kritiskt enligt funktionsanalysen att rampkon kan stracka sig till stamvag 51, vilket skulle
forsamra trafikflodet och sdakerheten pa stamvagen.

Den trafikproduktionsskattning som anvandes under byggfasens analyser ar mycket generell,
eftersom det endast fanns en uppskattad mangd arbetare kdnd fran bygget. Det mest trafi-
kerade scenariot valdes for analysen av rusningstimmen och om byggandet sker i flera faser
eller skift, kan trafikmangderna under rusningstimmarna bli betydligt mindre. Analyserna un-
der byggfasen syftade till att beskriva hur trafiksituationen vid korsningen mellan stamvag
51 och regionvag 186 kunde se ut i varsta fall. Losningar som skulle underlatta situationen
under byggtiden kan vara till exempel trafikférdelning (sarskilt fér inkommande trafik), fram-
jande av kollektivtrafik och samakning eller att ordna parkering langre bort fran Joddbole-
omradet, varifran bussar skulle organiseras. Vid korsningen mellan stamvag 51 och regionvag
186 kunde man till exempel tillfdlligt sanka hastighetsbegransningen under de mest trafike-
rade byggfaserna, vilket skulle underlatta infarten till stamvagens trafikflode.

Den byggrelaterade situationen ar dock tillfallig och 6vergaende, sa de faktiska forbattrings-
atgarderna for korsningen baseras pa analyserna for prognosaret 2050, dar det nya trafikut-
flodet i Joddbole-omradet helt och hallet har tagits i beaktande i omradets driftssituation.

Osakerheterna i trafikfunktionsanalysen relaterar till de uppskattade trafikmangderna och
trafikriktningarna. Generellt sett paverkar forandringar i trafikriktningen korsningarnas
funktionalitet sa att om en viss riktning skulle visa sig vara betydligt mer trafikerad an upp-
skattat, kan det forsamra korsningens funktionalitet och krava forbattringsatgarder.
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6 Effektbeddémning

Effekterna pa trafiken som orsakas av omradets planer har granskats i foljande kapitel.

6.1 Trafiksystem och trafikinriktning

Omradets trafiksystem kompletteras i takt med att markanvandningen utvecklas. De fore-
slagna korvagarna moijliggor utvecklingen av omradets markanvandning. En vagledande in-
dustriell sparférbindelse sakerstaller framtida genomforande av sparet i omradet. Det re-
kommenderas, mojligen nédvandigt, att bredda regionvag 186, sarskilt med tanke pa 6kande
trafikmangder av tunga fordon.

Pendlartrafiken till omradet kommer fran ett stort omrade. Trafiken forvantas komma fran
utanfor Inga, inklusive huvudstadsregionen samt fran riktningarna Lojo och Karis. Trafiken
Okar nagot pa huvudvagarna som leder till Joddbdle. Denna 6kning av trafiken ar dock pri-
mart mattlig och fordelas over flera inkommande riktningar.

Trafikutflodet fran Joddbole-omradet, sarskilt tung trafik, forvantas framst rikta sig dsterut
mot huvudstadsregionen, men en del av trafiken gar dven mot Lojo och vidare till riksvag 1.
Regionalvag 186 bortraknat, tung trafik 6kar mest i antal pa stamvag 51, men proportionellt
sett mest jamfoért med nuvarande situation pa regionvag 112.

6.2 Trafikmangder

Trafiken som genereras av den nya markanvandningen har bedémts med utgangspunkt att
personbil ar huvudtransportmedel till arbetsplatsomradet. Om det finns effektiva kollektiv-
trafikforbindelser till arbetsplatsomradena, minskar andelen resor med personbil. En del av
arbetskraften i omradet véljer att boséatta sig i Inga. Beroende pa bostadens placering gors
en del av pendlingsresorna med kollektivtrafik och en del med cykel. Den uppskattade ande-
len resor med personbil kan minska till sa mycket som 20 % om kollektivtrafiken erbjuder en
hog serviceniva och kommunens bostadsmajligheter ar tillrackligt nara Joddbole.

De procentuellt storsta trafikokningarna sker pa regionalvagarna 186 och 112 samt pa stam-
vag 51 nara Inga. Pa regionalvag 186 mellan Joddbdle och stamvag 51 skulle trafikmangderna
flerdubblas, vilket gor det nodvandigt att utveckla denna del av regionalvag 186. Trots bety-
dande procentuella 6kningar i trafikmangderna har de 6kade trafikmangderna pa regional-
vagarna 186 och 112 norr om stamvag 51 endast en liten paverkan pa deras funktion med de
nuvarande arrangemangen. Betydande forbattringsatgarder i vagnatet pa dessa strackor ar
darfor inte nédvandiga pa grund av trafiken som genereras av Joddbole.
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6.3 Trafikens funktionalitet

Trafikmangderna inom planomradet kommer att 6ka pa lang sikt i takt med att markanvand-
ningen utvecklas, men det forvantas inte uppsta plotsliga trafikrelaterade funktionsproblem
i omradet. Den berdknade mangden tung trafik ar dock sa pass stor att det paverkar trafik-
flodet pa stamvag 51 nagot, dven om paverkan inte ar betydande.

Trafikflodet pa stamvag 51:s vagstrackor kommer inte att férsamras avsevart. Nar det galler
korsningarna har NTM-centralen ett pagaende utvecklingsprojekt for att forbattra korsning-
arnas funktionalitet och sakerhet i framtiden. Utvecklingen av en ny vag mellan regionalvag
186 och Vasterleden bidrar dessutom till att forbattra bade funktionaliteten och sdkerheten
i korsningarna mellan stamvag 51 och regionalvag 186 samt mellan stamvag 51 och forbin-
delsevdg 11115, genom att kortvaga trafik leds bort fran de mer trafikerade vagarna.

For narvarande ansluter planomradet till stamvag 51 via en planskild korsning med tva ram-
per, vilket har tillracklig kapacitet for att hantera de 6kande trafikmangderna inom planom-
radet. Dock kan korsningens funktion och trafiksdkerhet férsamras jamfort med nulaget. Ett
tillagg av en direkt ramp mot Ingd centrum for att underlatta anslutningen till stamvag 51
kan behovas i takt med att trafiken, sarskilt den tunga trafiken, 6kar.

Pa regionalvdag 186 mellan Ingd hamn och stamvag 51 kommer trafikmangderna att 6ka be-
tydligt, vilket gor det nodvandigt att utveckla denna stracka. Utéver den majliga nya vagen
bor korsningarna mellan regionalvdg 186 och forbindelsevagarna 1050 och 11116 granskas,
till exempel genom att nivaforskjuta dem. Norr om stamvag 51 kommer trafikmangderna pa
regionalvdagarna 186 och 112 samt vidare pa riksvag 25 inte att paverka deras funktion avse-
vart. En eventuell utveckling av riksvag 25 mellan Lojo och Karis ar inte en del av detta projekt
och bér vid behov behandlas som ett separat projekt.

Planomradets olika funktioner ar placerade langs tydliga rutter, och det ar maojligt att imple-
mentera funktionella korsnings- och trafikarrangemang for de olika verksamheterna langs
anslutningsvagen. Trafiken mellan de olika omradena blandas inte, forutom att de anvander
samma anslutningsvag. Anslutningsvagens funktionalitet och sakerhet forbattras av den se-
parerade gang- och cykelvadgen.

Fabrikens vagtrafik sker via huvudporten och anslutningsvagen som omger fabriken, till por-
tarna som ar beldagna langs dess stracka. Anslutningsvagen fungerar ocksa som en férbindelse
till Ingad hamn, fiskhamnsomradet och kommunens avloppsreningsverk. | framtiden maojliggor
vagen att nya aktorer etablerar sig i omradet. Langs anslutningsvagen finns en fordonsvag
och ett vantomrade for hamnen. Trafiken mellan hamnen och stalverket sker huvudsakligen
genom en underfart under anslutningsvagen, vilket minskar onédiga korsningar. Detta bidrar
till att minska risken for trafikolyckor och férbattrar trafikens funktionalitet.
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6.4 Trafiksakerhet

Trafikmangderna i planeringsomradet kommer att 6ka fran nuvarande nivaer och risken for
trafikolyckor 6kar nagot. Omradet har redan med nuvarande verksamheter en viss méangd
tung trafik och olycksrisken ar i nuldaget betydande. Om trafiksystemet forblir i sitt nuvarande
skick, skulle 6kningen av tung trafik negativt paverka trafiksdkerheten vid stamvag 51 och
regionvag 186s planskilda korsning. Den pagdende planeringen av planskilda korsningen med
en rak ramp kommer dock att avsevart mildra dessa trafiksakerhetsproblem.

Sakerheten vid korsningsomradet mellan Fagerviksvdgen och regionalvag 186 skulle forbatt-
ras om en ny vag fran regionalvag 186 i riktning mot Inga centrum byggdes narmare Joddbole
an Fagerviksvagen. Den nya vagen skulle lugna ner korsningsomradet och minska trafiken pa
Fagerviksvagen. Sakerheten vid korsningen mellan regionalvdag 186 och Fagerviksvagen bor
overvakas.

Med nya arbetsplatser 6kar antalet fotgdngare och cyklister i planeringsomradet, vilket hojer
allvarligheten av potentiella trafikolyckor. A andra sidan forbattras situationen genom nya
vagar for fotgangare och cyklister. Det ar dock viktigt att beakta maojliga korsningar av gang-
och cykelvadgar néara industriomradets portar, sarskilt vid huvudporten och portarna i sédra
delen av planeringsomradet.

Korvagen kommer ocksa att tjana aktoérer utanfor omradet, sa trafikarrangemangen maste
vara tydliga och baseras pa allméant giltiga trafiksakerhetsregler. Raddningstjansten har 6ver-
vagt att inratta fabriksbrandkarer i omradet som skulle kunna hantera inledande slacknings-
insatser, till exempel vid eventuella trafikolyckor.

6.5 Gang och cykling

| planeringsomradet kommer det att bildas gang- och cykeltrafik, som huvudsakligen ar pend-
lartrafik fran Inga centrum och Inga station samt intern trafik i omradet. Nya gang- och cy-
kelvagar, sarskilt 1angs regionalvagen 186 och den nya korforbindelsen, férbattrar gang- och
cykeltrafikens sakerhet och smidighet. | den detaljerade planeringen av nya vagar ar det vik-
tigt att ta hansyn till behoven av gang- och cykelférbindelser och trafiksdkerhet.

For cykling paverkar ruttens direktitet och kvalitet avsevart transportmetodens andel. Istallet
for att forbattra forbindelsevag 11116 ar det rekommenderat att utveckla nya, direktare
gang- och cykelvagar. Forbindelserna till viktiga knutpunkter, som Inga centrum och Inga
jarnvagsstation, bor helst vara pa en separat gang- och cykelvag. Cyklingens andel paverkas
avsevart av cykeltrafikens sakerhet och natverkets sammanhang. Sarskilt i Joddbole, dar an-
delen tung trafik ar relativt stor, skulle en flytt av cykeltrafiken fran vagbanan till en separat,
upphodjd bana avsevart 6ka cyklingens attraktivitet.
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6.6 Kollektivtrafik

En moijlig kollektivtrafiklinje mellan Joddboles arbetsplatsomrade och narliggande tatorter
minskar mangden privatbilism, forbattrar trafiksystemets funktionalitet och begransar tra-
fikbuller samt utslapp, sarskilt fran den huvudsakliga infartsvdgen, regionalvag 186. For att
maximera effekterna av att utveckla kollektivtrafiken ar det rekommenderat att initialt foku-
sera pa busstrafik. Utokningen av persontrafiken vid Inga station kommer sannolikt att ske
under 2030-talet, efter att forbattringarna av sparinfrastrukturen pa Kustbanan har slutforts.
Fram till dess, och dven efter att persontrafiken med tag har 6kat, kommer busstrafiken att
spela en viktig roll for pendlingen till och fran Joddbdle.

Kollektivtrafikens popularitet paverkas av den serviceniva som erbjuds. En god serviceniva,
exempelvis bussavgangar som sammanfaller med boérjan och slutet av arbetsdagar/-skift,
skulle 6ka kollektivtrafikens andel sa att den kan spela en betydande roll i omradets pendlar-
trafik. Att uppmuntra till att anvanda kollektivtrafik liknande till Skoldvik, gor det dven mojligt
att 6ka anvandningen av kollektivtrafiken. Joddbdles tillganglighet med en linje fran narom-
radena i Karis, Inga, Lojo, Sjunded, Kyrkslatt och huvudstadsregionen paverkar avsevart kol-
lektivtrafikens attraktivitet. Dessutom skulle delvis eller helt subventionerade biljettpriser
ytterligare uppmuntra anvandningen av kollektivtrafik.

6.7 Sjofart

| nuldget ar sjotrafikens omfattning cirka ett fartyg per dygn. Efter att stalverket fardigstallts
berdknas sjotrafiken fordubblas till cirka tva fartyg per dygn. Sjotrafikens omfattning paver-
kas ocksa av utvecklingen av verksamheterna i Inga hamn.

Under byggnationen av stalverket uppskattas sjotrafiken uppga till cirka tre fartyg per dygn,
med byggnadsarbetet pagaende i cirka 1,5-4 manader vid treskiftsarbete. Under byggtiden
Okar saledes antalet fartyg fran nuvarande ett till fyra fartyg per dygn.

Bullret som orsakas av sjotrafiken beskrivs i nasta avsnitt, 6.8. Andra miljoeffekter av sjotra-
fiken inkluderar koldioxid-, svavel- och kvaveutslapp. Dessutom kan ballastvatten fora med
sig invasiva arter. Dessa effekter har forsokt motverkas bland annat genom anvandning av
svavelskrubbrar och regler for hantering av ballastvatten. Ytterligare effekter inkluderar va-
gor orsakade av fartygen, vilka sarskilt i grunda vattenomraden kan orsaka erosion. Ljudet
fran fartygens propellrar stér ocksa marina djur.
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6.8 Buller

Trafikbuller fran vagtrafiken har analyserats som en del av AFRY:s samlade bullerutredning
for Joddbole detaljplaneprojekt (2024). | bullerutredningen undersdktes bullret fran vagtra-
fiken under en typiskt intensiv dag och bullernivaerna modellerades fér omradet kring reg-
ionalvag 186 och industriomradet. De modellerade bullernivaerna jamfordes med de A-
vagda ekvivalenta ljudnivaerna (LAeq) for omraden avsedda for fritidsboende och bostads-

omraden. For fritidsboendeomraden bor LAeq inte 6verstiga 45 dB(A), och for bostadsom-
raden ar gransen 55 dB(A).

Mangden buller fran vagtrafiken 6kar nagot, men mangden tung trafik som orsakar buller
forblir rimlig. Enligt de undersokta receptorpunkterna ar industribullret betydligt mer fram-
tradande &n bullret fran vagtrafiken. De modellerade bullernivaerna visas i bild 38.

LAeg [dB{A)]
40<=
45<=
50 <=
85 <= <

60 <= <
65 <= <
70 <= <
75<=

Bild 38. Bullernivder under en typiskt intensiv dag kl. 07-22. (Kdlla: AFRY).
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Enligt uppskattningarna fran bullermodelleringen ar vagtrafikens buller i huvudsak betydligt
lagre an de angivna LAeq-granserna. Generellt ligger bullret fran vagtrafiken i intervallet
23-40 dB. Ett undantag ar receptorpunkt MP7 (S6derkulla), dar bullernivan overstiger gran-
sen for bostadsomradenas maximala LAeq, med en bullerniva pa cirka 59 dB. Pa denna
stracka kan bullerplank installeras, vilket kan minska trafikbullret med 10-15 dB, sa att bul-
lernivaerna ligger klart under gransen for bostadsomradenas maximala LAeg.

| AFRY:s miljokonsekvensbeddmning (MKB) for Joddbdleprojektet analyserades aven buller-
utslapp fran okad sjotrafik. Enligt MKB-rapporten kommer stalverkets verksamhet att 6ka
trafiken pa farleden, vilket ocksa medfor 6kade bullerpaverkan fran sjotrafiken. Trafiken pa
farleden forvantas fordubblas som en féljd av fabrikens verksamhet, vilket 6kar den genom-
snittliga ljudnivan fran sjotrafiken med cirka 3 dB, forutsatt att fartygens bullerutslapp lig-
ger pa samma niva som de som idag trafikerar farleden. Effekterna av bullerékningen be-
doms som mattliga, men de mest betydande bullerstérningarna orsakas fortfarande av
andra aktiviteter vid stalverket.

6.9 Paverkningsomradet utanfér planomradet

| bedémningen av trafikpaverkan har de férandringar i trafikméangder som Joddboleomra-
det orsakar analyserats inte bara inom planomradet utan ocksa i ett omrade som stracker
sig till Inga centrum, Kyrkslatt, Sjundea, Virkby i Lojo, Svarta och Karis (bild 39). De vagar
som ingar i analysen ar de som beddéms paverkas av férandringarna. Dessa vagar inkluderar
regionalvag 186, stamvag 51, férbindelsevagarna 11115, 11116 och 1050 samt regionalva-
garna 112 och 115.

Dessutom har kollektivtrafikforbindelser och kollektivtrafikens forutsattningar analyserats
inom en timmes tillgdnglighetsomrade. Detta omrade omfattar férutom Inga dven bety-
dande delar av staderna Raseborg, Hango, Salo, Lojo, Grankulla, Esbo, Vanda och Helsing-
fors samt kommunerna Vichtis, Kyrkslatt och Sjundea.
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Bild 39. Pdverkningsomrdde utanfér planomradet.
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FCG Finnish Consulting Group Oy ("FCG") har utarbetat denna rapport enligt uppdrag och instruktioner fran
FCG:s kund ("Kunden"). Denna rapport har upprdttats i enlighet med villkoren i avtalet mellan FCG och Kun-
den. FCG dr inte ansvarigt for denna rapport eller dess anvéndning i férhdllande till nGgon annan part én
Kunden.

Denna rapport kan helt eller delvis baseras pd information som tredje parter har tillhandahdllit till FCG eller pa
offentliga kdllor, och sdledes pd information som FCG inte har haft méjlighet att pdverka. FCG uttryckligen
forklarar att det inte dr ansvarigt for felaktig eller bristfillig information som tillhandahdllits till dem.

Alla rdttigheter (inklusive upphovsrdtt) till denna rapport tillhér FCG, eller Kunden, om sé har avtalats mellan
FCG och Kunden. Denna rapport eller delar av den far inte modifieras eller ateranvéndas for ett annat syfte
utan FCG skriftliga tillstand.
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1 Bakgrund

2

Ingd hamn har inkluderats bland hamnarna i TEN-T-ndtverket. Som en del av detaljplane-
projektet Joddbdle V har en forlangning av jarnvagen markerats i detaljplaneférslaget till
den norra delen av planomradet. Pa grund av ett forslag fran Europeiska kommissionen
kravs en mer detaljerad granskning av jarnvagens dragning, eftersom kommissionen har fo-
reslagit en ny forordning om riktlinjerna for utvecklingen av det transeuropeiska transport-
natet, TEN-T. Forslaget kraver att en saknad godstagsforbindelse som avviker fran kustba-
nan byggs till Inga hamn senast 2050.

| denna utredning granskas behoven och 6nskemalen fran aktérerna inom Joddbdles plan-
omrade avseende jarnvagens dragning mellan planomradets norra del och Ingd hamn.

Intervjuerna

Tata For denna rapport gjordes forsok att intervjua personer som varit involverade i Jodd-
boles detaljplaneprojekt eller som ansvarar for verksamheten hos foretag i omradet, samt
betydande statliga aktorer for projektet. Tjansteman intervjuades fran Inkoo Shipping,
Rudus, Fortum och Blastr. Dessutom skickades fragorna till statliga aktérer som Trafikleds-
verket och Forsvarsmakten. Samtliga aktorer i omradet svarade pa fragorna, vilket resulte-
rade i en svarsfrekvens pa 100 %. Inga svar har dock hittills mottagits fran statliga aktorer,
vilket innebar en svarsfrekvens pa 0 %. Jarnvagsutredningen kommer att uppdateras nar
fler svar mottas.

Organisationerna tillfragades via e-post med fem fragor, som de kunde svara pa antingen
via e-post eller, om de 6nskade, via Teams. Foljande fragor stélldes till organisationerna:

1. Har organisationen behov av att anvanda jarnvagen nu eller i framtiden, och kan ni
specificera volym och tidsramar?

2. Om organisationen ser nytta av jarnvagsdragningen, hur mycket trafik/gods skulle
flyttas fran vagnatet till jarnvagen?

3. Om organisationen har nytta av jarnvagsdragningen, ar den villig att bidra till kost-
naderna?

4. Har organisationen dnskemal om jarnvagens placering (spar och bangard)?

5. Finns det ndgot annat ni vill sdga om jarnvagen?
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Svar fran aktorerna i det analyserade omradet var genomgaende mycket lika. Svaren pa fra-
gorna behandlas i féljande kapitel. Ingd kommun och FCG Finnish Consulting Group Oy holl
ett mote med representanter fran Rudus, Blastr, Inkoo Shipping och Fortum om jarnvags-
dragningen. Amnen som togs upp vid detta méte behandlas ocksd i de féljande kapitlen.

2.1 Organisationernas behov av jarnvagen

De foretag som for narvarande ar verksamma inom detaljplaneomradet for Joddbéle V an-
ser sig inte behdva en jarnvagsférbindelse.

Rudus uppgav att nar Joddboleomradet har fardigstallts och berg har brutits fran omradet,
kommer Rudus att Idmna och inte behdva jarnvagen i framtiden.

Blastr planerar att hantera fabrikens logistik framst sjovagen, med viss anvandning av vag-
transporter. Jarnvagstransporter ingar inte i Blastrs planer.

Inkoo Shipping har for narvarande inget behov av jarnvagen, men det ar omaijligt att uttala
sig om framtiden. Foretaget papekade dock att om en jarnvag fanns tillganglig, skulle den
sannolikt anvandas till viss del, men omfattningen ar svar att uppskatta.

Fortum har fér narvarande inget behov av jarnvag. | framtiden skulle det enda teoretiska
behovet kunna vara transport av biomassa eller pellets till kraftvarmeverk, men eftersom
dessa anlaggningar inte har nagon jarnvagsforbindelse i nuldget skulle en jarnvagsanslut-
ning inte kunna utnyttjas. Dessutom ar malet att pa sikt avveckla forbranning. Fortum pa-
pekade ocksa att de potentiellt storsta anvandargrupperna for jarnvagen kan bli framtida
kemiska industrier, sdsom produktion av gron vatgas eller ammoniak. For de omraden som
kommer att kvarsta i Fortums dgo ar malen att utveckla andra energiintensiva projekt som
eventuellt inte alls krdaver en jarnvagsforbindelse.

2.2 Jarnvagens konsekvenser pa trafikmangder

Framst pa grund av aktorernas bedémningar av jarnvagens relevans for deras verksamhet
anser de att jarnvagens paverkan pa trafikmangderna skulle vara liten. Rudus avsikt att
lamna omradet innebar att foretaget inte skulle dra ndgon nytta av en eventuell jarnvag pa
langre sikt, nar en sadan skulle kunna byggas. Som tidigare namnts planerar Blastr att han-
tera fabrikens logistik via sjotransporter, vilket innebar att jarnvagen inte skulle paverka
trafiken som genereras av fabriken.
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For Inkoo Shipping ar jarnvagens inverkan pa trafikmangderna for narvarande oklar. Fore-
taget kan i nulaget inte uttala sig om huruvida det kommer att finnas behov av en jarnvag i
framtiden. Darfor kan Inkoo Shipping inte heller uppskatta hur mycket trafik som eventuellt
skulle flyttas fran vagar till jarnvag, om ens nagot.

2.3 Kostnadsfordelning

De aktorer som analyserades var starkt emot att delta i kostnaderna for jarnvagens utveckl-
ing. Rudus, Blastr och Inkoo Shipping ar inte villiga att bidra till utvecklingskostnaderna for
jarnvagen.

2.4 Placering av jarnvdgen och bangarden

Rudus framholl att beslutet att placera jarnvagsdragningen pa Rudus fastighet inte medfor
nagra storre logistiska fordelar, eftersom kopplingen till hamnverksamheten ar avgorande.
Rudus menade att det basta langsiktiga alternativet vore att dra jarnvagen via det statliga
specialomradet, langs den Ostligaste dragningen, och pd samma niva som hamnens kaj.

Blastr foreslog att jarnvagsreserveringen i detta skede markeras upp till norra kanten av in-
dustriomradet, precis som det angavs i planutkastet. Blastr anser att en jarnvagsdragning
pa den vastra sidan ar mycket problematisk, bland annat pa grund av den underjordiska in-
frastrukturen och behovet av plankorsningar.

Enligt Inkoo Shipping skulle det basta alternativet kunna vara att dra jarnvagen 6ster om
fabriken, men bangarden far inte placeras pa Inkoo Shippings omrade. Dessutom papekade
Inkoo Shipping att jarnvagens placering i den Ostra delen av omradet ar mojlig, sa lange det
inte innebar bindande ataganden for Inkoo Shipping. Under motet betonade Inga kommun
att en jarnvagsdragning pa den Ostra sidan majliggor att jarnvagen kan utnyttjas i framtiden
vid behov, utan att aktorerna alaggs nagra forpliktelser. Inkoo Shipping motsatter sig en
jarnvagsdragning vaster om Joddbole.

De linjedragningar som i nuldget presenteras som reserveringar i planen ar ur Fortums syn-
vinkel acceptabla. Fortum betonade att jarnvdgsdragningen bor planeras sa att den kan
stodja bade hamnverksamheten och stalverkets verksamhet. Darfor anser Fortum att det ar
rekommenderat att dra jarnvagen till den dstra delen av den nuvarande Joddbdle-planen.
Vid motet framholl Fortum ocksa att en jarnvagsdragning pa den vastra sidan skulle pa-
verka utvecklingen av framtida verksamheter i vastra omradet negativt, eftersom exempel-
vis vibrationer fran jarnvagen begransar mojliga lampliga verksamheter.
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2.5 Kommentarer om jarnvagen

| de 6ppna kommentarerna framkom stark oro for de potentiellt negativa effekterna av be-
slut som fattas nu och som kan paverka framtiden. Inkoo Shipping uttryckte bekymmer
over att beslut tas for flera decennier framat, trots att det annu inte finns nagon klarhet om
framtida projekt. Fortum delar denna oro och fruktar att en mer detaljerad presentation av
jarnvagsdragningen kan paverka marknadsféringen och utvecklingen av framtida projekt
negativt.

3 Jarnvagsdragning

Utifran intervjuerna och motet har tre alternativa jarnvagsdragningar tagits fram. Dessa
dragningar har utformats med hansyn till omradets aktorers synpunkter, det markutrymme
som kravs for bangarden samt annan infrastruktur i omradet. Alla tre alternativa dragningar
gar fran Inga jarnvagsstation pa vastra sidan av regionalvag 186 fram till den norra delen av
detaljplaneomradet Joddbole V. Darefter skiljer sig det forsta alternativet (ALT1) fran de
andra genom att svanga at sydvast och korsa regionalvag 186 (Hamnvagen) snett vid vag-
kroken mot sdder. Dragningen fortsatter fram till gransen for stalverkets tomt och avslutas
vid slutet av regionalvdg 186. Det noteras att Kustbanan till Inga maste forbattras fran Karis.

Alternativen ALT2 och ALT3 fortsatter cirka 750 meter séderut och korsar regionalvag 186
vaster om korsningen med forbindelsevag 1121 (Oljehamnsvagen). Dragningen for ALT2
svanger mot sydvast och ansluter langs den nya korvagen, pa dess Ostra sida. ALT2 fortsat-
ter cirka 700 meter sdéderut och avslutas norr om nuvarande Fiskhamnsvagen. Dragningen
for ALT3 fortsatter cirka 800 meter séderut, korsar snett 6ver forbindelsevag 1121 dar
vagen svanger mot Oster och ALT3 mot sydvast. ALT3 fortsatter ytterligare cirka 650 meter
at sydvast och avslutas pa samma plats som ALT2, norr om Fiskhamnsvagen.

De alternativa dragningarna visas i bild 1.
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Bild 1. Jdrnvdgsdragningens alternativ pa detaljplanekartan.

| detaljplanekartan ar jarnvagsdragningen markerad enligt ALT1 fram till fabriksporten, men
jarnvagens slutliga placering kommer att preciseras i framtiden i takt med att jarnvagspro-
jektet utvecklas. Planekartan innehaller utrymmesreserveringar fér potentiella jarnvags-
dragningar, sa att en framtida andring av dragningen till ALT2 eller ALT3 inte paverkar den
bebyggelse som kan uppféras i omradet innan jarnvagen utvecklas.

4 Slutsatser

Utifran denna jarnvagsutredning star det klart att det fér narvarande inte finns nagot behov
av en jarnvag bland aktérerna i omradet. Behovet av en jarnvag framover framstar ocksa
som begransat, dven om det i detta skede ar svart att géra langsiktiga prognoser. Att i detta
skede fatta beslut om en alltfor detaljerad planering och faststalla jarnvagens dragning kan
till och med ha negativa effekter pa aktérernas framtida investeringar i omradet.
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For utvecklingen av TEN-T-natverket och omradets framtida tillvaxt ar det dock viktigt att
faststdlla overgripande linjedragningar for jarnvagens placering. Detta sdkerstaller att om
behovet av en jarnvag skulle uppsta i framtiden, kan jarnvagen utvecklas utan att det kraver
omplacering av befintlig byggd miljo, sdsom fabriks- eller lagerhallar. Genom att beakta tre
alternativa jarnvagsdragningar kan byggandet begransas till méjliga dragningar, vilket moj-
liggor en flexibel utveckling av jarnvagen i enlighet med framtida behov.
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JODDBOLE V DETALIPLAN

KOLLEKTIVTRAFIK

Utredning om organisering av kollektivtrafiken till industriomradet i Joddbéle

Industriomradet i Joddbdle hamn i Inga kommun &r belaget 8 km vaster om kommuncentret i Inga
och har véagforbindelse via regionalvag 186. Vagen St186 forbinder Joddbole i Ingad med staden Salo.
Huvudvégen Kt51 gar genom Inga kommun och ansluter till St186 cirka 5 km fran industriomradet i
hamnen. Via Kt51 ar det mojligt att na osterut till Sjunded, Kyrkslatt och huvudstadsregionen samt
vésterut till Raseborg och Hango via huvudvag 25. Dessutom erbjuder regionalvagen St186 en direkt
forbindelse till Salo samt vagforbindelser till Virkby, Lojo och Nummela i Vichtis via védgarna St112
och Kt25.

Pendlingsomradet inom en timmes rackvidd fran Joddbdle industriomrade omfattar Vastra Nylands,
huvudstadsregionens och Egentliga Finlands lan och har en befolkning pa cirka 530 000 personer,
varav cirka 340 000 &r i arbetsfor alder (15-64 ar).

Inom detta omrade omfattar pendlingsomradets cirka en timmes réackvidd foljande orter eller delar
av dem:

e Ingd kommun

e Raseborgs och Hangds stader

e Stadsomradet i Salo och de sodra delarna

e Nastan hela Lojo stad

o Té&torten Nummela och de sydvéstra delarna av Vichtis kommun

e Sjundea och Kyrkslatt kommuner

e Grankulla stad

e Naéstan hela Esbo stad

o Centrala Helsingfors

e Stadsdelarnai Vanda och Helsingfors langs Kustbanan eller med néartdg till stationerna.

Kollektivtrafik till och fran Joddbole industriomradet kan genomféras genom kombinationer av buss-
och persontagtrafik samt en samordnad planering av den interna anropsstyrda trafiken i Inga
(INKYYTI). Regelbundna busslinjer till arbetsskiftens skiftesbyten skulle planeras och/eller
upphandlas tillsammans med industriféretagen i hamnomradet, med mdjliga ruttversioner som:

e Hanko - Ekenas — Karis och Abo — Salo — Karis, med bussforbindelse fran Karis Resecentrum
till Joddbole och/eller en direkt busslinje fran Salo till Joddbole/Inga.

e HSL - nartag till Kyrkslatt Resecentrum, med anslutning till Inga och Joddbdle via busslinjer.

e Direkt busslinje fran Helsingfors Kampen via Vasterleden genom Kyrkslatt till Inga och
Joddbole.

e Bussforbindelser Lojo — Virkby — Inga/Joddbéle och Lojo — Sjundea — Inga/Joddbdle.
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Tillganglighetsomrade | Transportmedel Pendling / resetid Mojliga byten i
(min) resekedjan (min)
Fran och med ar 2025
Inga Buss, INKYYTI 10-25 | 10-25min 0
min
Karis, Virkby, Lojo, Buss 25-45 min 0
Sjunded, Kyrkslatt
Ekenés, Hangd, Salo, Fjarr- eller nartag + 45 -55 min 5-7min
Norra Esbo, Grankulla | buss
Helsingfors Buss eller buss + Buss: 60 min, Buss + Buss + nartag 5 - 7 min
nartag nartag: 72 min

Jarnvagsinfrastrukturen pa Kustbanan forbattras under de kommande aren, vilket ger battre
mojligheter att utveckla persontagstrafiken, séarskilt genom fler métesplatser pa strackan Karis—
Helsingfors. De nuvarande tre turerna per vecka (6ppnade i april 2024) &r inte tillrackliga for att
tillgodose behoven vid Joddbole industriomrade. Ingd kommun, tillsammans med andra kommuner
langs Kustbanan i Vastra Nyland, arbetar for att utoka antalet tagturer pa strackan Hango—
Helsingfors. Malet &r att fran och med 2030 erbjuda fler tagstop i Ingad och samtidigt utveckla den
interna kollektivtrafiken i kommunen med nédvéndiga upphandlingar i triangeln kommuncentrum —
tagstationen — Joddbdle hamnomrade.

Kollektivtrafiken kan planeras utifran industriforetagens behov i Joddbéle hamnomrade bade néar det
géller tidtabeller och antal anvandare som behover kollektivtrafik. Busslinjerna som ankommer vid
skiftbyten styrs gradvis sa att vissa fortsatter till kommuncentret och/eller till nasta destination,
medan andra vantar pa parkeringsplatser langs Kt51 eller i narheten av kommuncentret. Detta
férhindrar trafikstockningar och minimerar behovet av parkeringsplatser for bussar vid
hamnomradet.

Trafiken som &r inriktad pa arbetsskift (treskift) ar fordelaktig eftersom samma fordon ocksa kan
anvandas for annan 6ppen kollektivtrafik genom och inom Inga kommun. Dessutom méjliggor
befintliga rutter i Inga goda pendlingsmajligheter dven for dem som arbetar administrativa
kontorstider (kl. 8-16) fran hela tillganglighetsomradet (cirka 60 min fran Joddboéle i Ingd).

Behovet och omfattningen av kollektivtrafik &r avgdrande for att bestdmma vilken
upphandlingsmodell eller typ av trafiklésning som ska tillampas for att sdkerstalla kollektivtrafiken
vid Joddbdle hamn. Detta &r nddvandigt for att garantera tillrécklig arbetskraft samt for att beakta
behoven av parkeringsomraden och trafikstyrning i hamnomradets detaljplan.

Losningsmdjligheterna fot att organisera trafiken:

1) Marknadsbaserad kollektivtrafik (buss)

2) Marknadsbaserad kollektivtrafik kompletterad med upphandlad busstrafik (UUDELY +
kommuner)

3) Helhetsupphandlad kollektivtrafik med busslinjer

4) Modjlig bestéllningstrafik (ej 6ppen kollektivtrafik), dar foéretagen direkt bestéller tjanster av
trafikoperatorer

| samtliga trafiklésningar forlitar man sig pa VR:s tagtrafik mellan Helsingfors och Abo samt
nartagstrafik pa strackan Hango—Karis via Karis Resecentrum och HSL:s nartagstrafik till/fran
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Kyrkslatt i oster. Malet ar ocksa att borja med fler tagturer som matchar arbetsskift via Inga station
fran borjan av 2030-talet, vilket starker kollektivtrafiken vid Joddbdle hamn och underlattar pendling
for storre grupper, sarskilt for dem som bor langs jarnvagslinjerna. Detta bidrar &ven till en
Overgripande utveckling av Véastra Nylands livskraft.

| december 2024 slutfors en pagaende utredning om utveckling av distributionsnat for alternativa
drivmedel i Nyland, som gors i samarbete mellan Nylands forbund och Nylands NTM-central. Inga
har foreslagit ett omrade norr om Kt51 vid kommuncentret som en potentiell plats for en
distributionsstation. En station for alternativa drivmedel i Inga skulle ocksa stodja elektrifiering av
persontrafiken, vilket mojliggor att bussarna i kollektivtrafiken vid Joddbdle kan anvénda el som
drivmedel och darmed bli mer klimatvénliga.

Bilaga: karta

Inga 2.12.2024,
Juha Heikkinen
logistiker

Ingd Kommun
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